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Mot du président

Bonjour à tous, 

Plus de 200 nouveaux membres sont venus rejoindre notre club en ce premier 
semestre. 

Que vous soyez membre fidèle ou nouveau passionné, notre grande famille 
saura toujours vous accueillir avec chaleur et bonne humeur.

Comme à l’habitude, cette Gazette se veut le reflet des activités organisées 
par nos délégués régionaux et responsables de section. Inutile de rappeler 
combien nous devons être reconnaissants pour leur investissement bénévole 
à notre profit. 

Au fil des rencontres, beaucoup me font part de la formidable ambiance 
détendue et sympathique qui règne au sein du club. Outre nos délégués, 
c’est aussi grâce à votre contribution que cette ambiance existe. Soyez en 
remerciés et veillons à la préserver.

A l’occasion du 60ème anniversaire de la Pagode, vous aurez le plaisir de 
voir pour la première fois un supplément exceptionnel de huit pages rédigé 
par notre ami Alain Lemercier qui œuvre activement en région Normandie. 

Cette nouvelle formule nous offrira désormais la possibilité de mettre en valeur 
des évènements marquants tel que celui que vous allez découvrir.

Nous avons aussi fêté le 40e anniversaire de la Baby-Benz W201 sortie 
fin 1982 avec un grand rassemblement en Charente organisé par notre 
délégué régional Pierre Adam, en partenariat avec l’établissement Techstar 
by Autosphère de Poitiers.

Bien d’autres sujets vous attendent grâce à notre rédacteur en chef Yvon 
Botcazou. De numéro en numéro, notre Gazette prend l’allure d’un beau 
magazine que je vous laisse apprécier.

Je profite de cette tribune pour remercier vivement le réseau Mercedes-Benz 
qui nous accompagne activement lors de nos événements tout au long de 
l’année ainsi que tout le staff du club sans oublier les organisateurs ponctuels 
venus en renfort, pour leur dévouement et la qualité du travail accompli.

Si vous souhaitez rejoindre l’équipe, prendre en charge des activités ou 
apporter des idées d’articles, des photos, des témoignages pour notre Gazette, 
contactez-nous, vous serez accueillis les bras ouverts.

Passez une excellente période estivale.

Très cordialement

BERNARD BOISSEAU
Président du Club Mercedes-Benz France
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Bienvenue aux
nouveaux membres !
• ABBA Amar / 75 • ABBACI Akli / 14 • ADAM Michel / 27 • ALEXIA Roland / 92 •
• ANDRAL Didier / 46 •  ASSENS Bernard / 28 • ATTAL Philippe / 06 • AUTEM Emmanuel / 78 •
• BACCONNIER Jean Michel / 84 • BACRI Jean Louis / 59 • BAILLY Didier / 18 •
• BANCEL Olivier / 13 • BAPTISTE Sylvain / 83 • BARNIER Jacques / 26 • BARRAL Thierry / 13 •
• BARTFELD Michel / 92 • BENAICHOUCHE Eli / 56 • BENOIT Michel / 78 • BIBERON Lucas / 56 •
• BLANC Xavier-Thierry / 69 • BLANCHARD Olivier / 33 • BLONDET Louis / 83 • BLUM Théo / 60 •
• BODIN Jean-Luc / 27 • BOLOT Romain / 69 • BONHOMME René / 30 • BOSCH Francois Olivier / 37 •
• André-Max BOULANGER / 75 • BOUSQUET Francois / 06 •BRANDEL Anthony / 44 •
• BRESSON Gilles / 69 • BRIENT Vincent / 88 • CAMPANA Philippe / 47 • CAPITANIO Michel / 06 •
• CARRASCO Jean-Michel / 78 • CAZALENS Jean-Louis / 34 • CAZALET Denis / 92 •
• CECH Jean Louis / 92 • CEREDE Corinne / 44 • CHAMPIOT Marc / 13 • CHANEL Alain / 41 •
• CHESNIER Stéphane / 06 • CHEVALME David / 83 • CHIRADE Christophe / 78 •
• COUEDEL Jean Michel / 56 • COUSIN Didier / 85 • CUVELIER Eric / 02 • DANNA Christian / 06 •
• DE PAEPE Olivier / 78 • DEBAENE Philippe / LUX • DEBONO Pierre / 83 • DEGAIE Alex / 59 •
• DEGASQUET Cédric / 97 • DEGUEURCE Sébastien / 26 • DELAGE Thierry / 24 •
• DELAUNAY Sylvain / 76 • DOMEAU Bruno / 95 • DORNIC Jean-Luc / 29 • DORVILLERS Philippe / 92 •
• DOUKOVNE Jean Marc / 18 • DUBOST Jean-Marc / 78 • DUHEM Xavier / 92 • DUMONT Franck / 28 •
• DURIN Francis / 83 • DUVIVIER Bertrand / 18 • EMIN Georges / 38 • EMULARIAN Rose- Nuvart / 06 •
• FAUCHON Eric / 92 • FAVRE Marc / 69 • FESNEAU Patrick / 57 • FIEL Stéphane / 71 •
• FOURCHET Isabelle / 42 • FOURNEL Philippo / 68 • FUCHS Nicolas / 30 • FUSTIER Xavier / 78 •
• GACKOWSKI Christophe / 06 • GALLAIS Frederic / 22 • GASKELL Veronica / 92 •
• GAUTIER Denis / 85  • GENDRE Robert / 31 • GENNARI Luc / 17 • GERVAIS Jean Louis / 06 • 
• GIORDANA Robert / 13 • GIRARD Franck / 68 • GLON Benoit / 75 • GODART Jean-Olivier / 75 • 
• GOLDING Johno / 75 • GRAFFARD Charles / 71 • GRUAU Patrick / 44 • GUERRINI Mathias / 69 • 
• GUILLARD Alain / 35 • GUILLOUX Christophe / 83 • HALLEY Gerard / 14 • HALLEY Guillaume / 29 • 
• HART Eric / 47 • HOLDERBAUM Patrick / 34 • HUMM Pierre / 92 • ILLIGOT David / 75 •
• INDEVUYST Jean-François / 92 • JACQUEMIN Philippe / 61 • KADOCH David / 48 •
• KRUST Nicolas / 68  • LANGOUCHE Frederic / 83  • LAREO Andres / 78 • LAUDIGNON Jean Luc / 94 • 
• LAURY Nicolas / 45 • LE PAPE Bertrand / 29 • LEBLOIS Jean-Jacques / 84 •
• LECLERC Christophe / SUI • LECOMTE Laurent / 60 • LEFEBVRE Jean Marc / 27 •
• LEPETIT Henri Noel / 14 • LEPISSIER Hervé / 78 • LESVAS Daniel / 28 • LEURIDAN François / 27 •
• LIGERON Jérome / 21 • LOOP David / 13 • LORBAN Philippe / 59 • LUCCHINI Christophe / 35 •
• MAMET Philippe / 63 • MARCEROU Gabriel / 06 • MARECHAL Gerard / 06 • MARIE Erick / 13 •
• MARINONI Yves / 13 • MARTIN Olivier / 78 • MASANTE Patrice / 06 • MAURY Jean Francois / 69 •
• MAYEUR Dominique / 10 • MELIN Daniel / 83 • MENARD Franck / 83 • MEYER Pascal / 68 •
• MEYNARD Pascal / 94 • MIGNEREY Olivier / 26 • MILLET Freddy / 85 • MUSLIN Hervé / 34 •
• NEGRE Michel / 26 • NORMAND Thierry / 79 • OTTENGA Jean-Marc / 83 •
• PALENZUELA Alban / 83 • PARIOT Yves / 75 • PELLE Jean Michel / 33 • PELLE Philippe / 35 •
• PETIT Corinne / 74 • PEULTIER Bruno / 54 • PEYRET Jean Francois / 84 •
• PICADO Jean Francois / 06 • PICARD Gerald / 44 • PISANI Philippe / 94 • POIROUX Paul / 95 •
• PORCHER Serge / 75 • PRAT Laurent / 84 • REVIRON Christian / 17 • ROCAND Dominique / 35 •
• ROEDER Michel / 67 • ROGE Pascal / 57 • ROJO David / 65 • ROMAGNY Richard / 42 •
• RONSIN Axel / 92 • ROUEAU Michel / 33 • ROULET MATTON Gerard / 71 • RUATA Pierre / 53 •
• SAURAT Christian / 92 • SAUVAT Philippe / 78 • SEYNAT Michel / 17 • SIMON Alain / 79 •
• SIMONETTI Jean-Michel / 13 • SONET Alain / 35 • SONTOT Christian / 70 •
• SOUCHERE Hubert / 38 • SPECHT Sébastien / 75 • STAFLER Guy / 30 • STANIER Michael / 06 •
• TCHILINGUIRIAM Alain / 56 • TISSIER Vincent / 77 • TONON Gérard / 81 • TOURENQ Gérard / 64 •
• TRAMA Frederic / 33 • TRIMOULET Serge / 33 • TUBARO Damien / 58 • VANBERGUE Lyonel / 46 •
• VASSOR Bruno / 37 • VATTIER Antoine / 76 • VELY DIBOUES Annick / 50 • VERCHERE Laurence / 43 •
• VERTRAETEN Wim / 31 • VIDALE Frédéric / 13 • VINCENDON Pascal / 26 • WALKLEY Edwin / 13 •
• WAMBRSIF Vincent / 06 • WATINE Damien / 75 • ZAMORA Georges / 83 • 
• ZAROUKIAN Alain / 69 • ZNETYNIAK Christophe / 68 •

70Boutique

68 Calendrier

04 Actus
04  Le rallye de Monte-Carlo historique en Pagode
08  Salon Rétromobile à Paris
09  Salon à Avignon
10  Les 40 ans de la W201 à Poitiers
12  Salon à Rennes
13  Réunion des rédacteurs à Essen
14  Randonnée internationale en Bourgogne
21  Les 60 ans de la Pagode dans le Berry

53 Histoire
53  La saga des SSK
56  Essai  : W187 220 cabriolet B 

63 À l’usage
63  Mon étoile & moi : Fourgon L319
65  Restauration W111 : le remontage

71 Supplément
La Pagode a 60 ans - 8 pages d’histoire

31  Une semaine en Corse
32  Repas de fin d’année + galette des rois
33  Grasse + Portes ouvertes à Toulon
34  Bormes-les-Mimosas
35  Gordes + Château Crémat

Région PROVENCE-ALPES-CÔTE D’AZUR

40  Assemblée régionale
41  Montreil Bella + Dinan et Bécherel
42  La Cornouaille et le Léon

Région GRAND-OUEST

CHAMPAGNE-ARDENNES
Région ÎLE-DE-FRANCE-HAUTS-DE-FRANCE

26  La Traversée de Paris 
27  Les boucles de Seine + le Pays monfortain

37  Bordeaux + Les mille châteaux

Région SUD-OUEST

28  La Route des Crêtes

Région GRAND-EST ALSACE

29  Les soiries de Lyon
30  Un château en Isère

Région CENTRE-EST

39  Le marais poitevin

Région POITOU-CHARENTE

44  La galette des rois
45  Balade en terre de Monet

Région NORMANDIE

48  La jardinerie Laplace

Section YOUNGTIMER

46  Golf et Monte-Cristo
47  ITER et Vaucluse

Section SL

50  Les Cévennes
52  En Dordogne

Section AMG

26 Sorties
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sLa préparation d’un rallye historique et surtout celui de Monte 
Carlo se prépare des mois à l’avance. Après le choix et la 
préparation de la voiture coureuse, l’obtention des sponsors 
ainsi que l’organisation des hôtels, il est déjà l’heure de prendre 
la route direction Reims pour Eric et son équipage, au volant de 
sa magnifique Mercedes 230 SL Pagode de 1963 équipée d’un 
moteur 6 cylindre en ligne qui ne développe pas moins de 150 
chevaux : « Cette voiture est une fusée sur roues ! » affirme Eric 
Weiland au volant de celle-ci.

Arrivée à Reims, la belle Pagode rencontre ses rivaux pour les 
5  jours de course à venir. Dossard obtenu, elle portera fièrement 
le numéro 278. 19 heures retentissent au clocher de la cathédrale 
de Reims, le départ est donné. Les voitures partent une par une 
avec une minute d’intervalle, mais elles ne partent pas pied au 
plancher jusqu’à Monaco, destination de cette première étape 
de concentration. Ces voitures mythiques doivent respecter le 
code de la route car elles la partagent avec les autres usagers. 
Là est toute la difficulté de ce rallye : respecter les limitations de 
vitesse et franchir les check-points dans la minute prédéfinie par 
l’organisation de course. C’est à ce moment précis qu’intervient 
un homme tout aussi important que le pilote : le copilote. Dans la 
230 SL il se nomme Olivier Fratangeli, passionné de navigation et 
de rallye de régularité depuis maintenant une dizaine d’années. 
Son job : indiquer au pilote l’itinéraire à suivre et la cadence à 
maintenir tout au long du trajet chronométré.

 LE PARCOURS ROUTIER 

Au premier check-point de la nuit à Langres en Haute-Marne, il 
est 1h50 du matin, cela fait maintenant pratiquement 7 heures 
que la pagode roule dans la nuit sans souci. Le moral est au plus 
fort et l’équipe est déterminée à rejoindre Monaco. Après cet arrêt 

express, Eric et Olivier traversent la France en enchaînant les 
stops parfaitement dans les temps. Alors que la nuit commence à 
tomber, la Méditerranée pointe le bout de son nez. La principauté 
n’est plus très loin. C’est après 23 heures de trajet sans pause que 
la Mercedes 230 SL de Bonne Route franchit le podium de Monaco 
et entre enfin à 18h30 dans le parc fermé. Des équipages de toute 
l’Europe ont fait le déplacement pour participer à cet événement 
hors du commun. Au total, pas moins de 284 équipages prendront 
le départ de la première spéciale.

 LES SPÉCIALES 

Après une courte nuit, tout le monde est sur le pied de guerre sur 
la place principale de Monaco. Quand la Mercedes-Benz prend le 
départ de la première journée de course, elle doit rejoindre le col 
du Buis à 115 kilomètres du départ, à 1200 mètres d’altitude. Une 
première spéciale de taille qui va mettre à l’épreuve la mécanique 
de la Pagode. Sorti avec succès de cette épreuve, l’équipage 278 
se classe 208e. Pas le temps de réfléchir sur cette performance, il 
faut immédiatement rejoindre Chaudon Norante pour la deuxième 
spéciale de la journée, longue de 15 kilomètres. 206ème sur 284 
pour celle-ci. Et c’est à 18 heures que Eric et Olivier entament la 
troisième et dernière spéciale de la journée et se qualifient 75è. 
Après ce gros résultat, direction le parc fermé de Valence pour 
clôturer cette journée.

Au départ de Valence, les deuxième et troisième journée de course 
traversent la Drôme, l’Ardèche et les Hautes-Alpes. Les paysages 
sont époustouflants et la Mercedes-Benz roule à merveille. Les 
seuls changements effectués sur la voiture sont les multiples 
remplacement de pneus. À l’entrée des cols, il faut passer les 
pneus cloutés et à la sortie des spéciales, il faut remettre les 
pneus neige. Tout cela demande une grande logistique pour la 
voiture d’assistance qui doit constamment avoir un coup d’avance 
pour perdre le moins de temps possible lors des changements 
de pneumatiques. Et grimper dans les cols de montagne avec un 
Mercedes Vito rempli de pièces en tout genre n’est pas toujours 
une balade tranquille. Une fois les résultats de la deuxième et 
de la troisième journée tombés, il y a un problème : impossible 
de finir dans les cent premiers, Eric n’arrive pas à respecter les 
temps donnés par la direction de course. C’est alors que Olivier 
Frantangeli s’exclame «  il y a un problème avec les sondes 
chronométriques ». L’équipage essaye tant bien que mal de 
réparer les sondes, mais rien n’y fait. Le classement est bon 
sur la première spéciale de la journée ( 49e) mais le problème 

Après sa première participation au Rallye de 
Monte-Carlo historique en 2020 au volant d’une 
berline 220 SE, Eric Weiland a à nouveau relevé le 
défi et défendu les couleurs du CMBF cette année, 
en engageant une 230 SL Pagode  : idéal pour 
célébrer ses 60 ans !

« Ceux qui se frottent au Rallye historique de Monte Carlo n’ont 
pas toute leur tête » Voici les mots d’Eric Weiland, fondateur du 
garage Bonne Route, spécialisé dans la rénovation de véhicules 
anciens, fan incontesté de Mercedes-Benz et participant du 
rallye. Ce rallye connu pour sa difficulté et ses routes hors du 
commun, rassemble chaque année des milliers de passionnés 
de course automobile. La complexité et la légende de ce rallye 
historique se résume en un mot « régularité ». En effet, le but 
de ce rallye n’est pas d’être le plus rapide comme en WRC 
ou dans d’autres catégories. Dans un rallye de régularité, 
l’objectif est de s’approcher le plus possible d’un temps idéal 
pour effectuer un trajet défini (spéciale). La vitesse moyenne est 
généralement inférieure à 50 km/h. Mais sur des routes et des 
cols de montagnes très sinueux. Et tout cela demande beaucoup 
de rigueur, de patience et surtout la maîtrise de son véhicule.

24 janvier - 1er février 2023

RALLYE MONTE-CARLO 
HISTORIQUE 2023 : 
UN RALLYE PAS 
COMME LES AUTRES
Texte : Simon Louis
Photos : Romuald Dal Fovo

Ravitaillement au petit matin… C’est la deuxième participation d’Eric Weiland au 
Rallye de Monte-Carlo historique, cette fois avec une 230 SL rouge, en 
hommage à celle qui remporta le marathon Spa-Sofia-Liège en 1963.

Le numéro d’engagé de la 230 SL est le 278.

Eric Weiland et son co-pilote Olivier Fratangeli présentent leur 230 SL.

Départ à Reims, en compagnie de nombreux membres du club.

Le parcours est balisé de nombreux check-points.

LA VIE DU CLUB LA VIE DU CLUB
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de Bonne Route n’arrive malheureusement pas à réparer ce 
problème de sondes.

 MARDI 31 JANVIER 2023 

Dernier jour de course, tout le monde est épuisé et a hâte de 
rejoindre l’arrivée ce soir à Monaco. La Mercedes 230 SL et son 
équipage quittent Valence. Les trois spéciales de la journée se 
déroulent sans accroc et toute l’équipe passe le parc fermé de 
Monaco aux alentours de 20 heures. Mais pas le temps de se 
reposer, il faut maintenant franchir la dernière étape, la plus 
redoutée car elle se déroule dans la nuit de mardi à mercredi. 
L’allemande de grosse cylindrée va devoir fournir un dernier 
effort pour gravir le col de Braus et le col de Turini, réputés pour 
leur dangerosité. C’est finalement à 3h04 du matin que Eric 
Olivier et la Pagode franchissent fièrement la ligne d’arrivée de 
ce Rallye historique de Monte Carlo 2023.
C’est ainsi que se termine ce rallye mythique, intense tant dans 
sa durée que dans sa difficulté. Au total, en 7 jours de course 
l’équipage aura parcouru plus de 3 000 kilomètres sur les plus 
belles routes de France dans un froid à peine supportable. 
La fatigue est à son comble et il est maintenant temps pour 
la Mercedes 230 SL de rejoindre Paris pour être exposée à 
Rétromobile. Et c’est au 172e rang sur 232 que termine le 
garage Bonne Route. Une chose est sûre, Eric Weiland n’en 
a pas terminé avec le Rallye historique de Monte Carlo et se 
prépare déjà pour l’édition 2024 !

La 230 SL a été l’attraction sur  le stand du CMBF. Embarquement sur le plateau. Direction Paris !

La 230 SL et son camion-atelier.

Arrivée sur le port de Monte-Carlo dans la nuit.

Photo-souvenir avant d’aller dormir !

LA VIE DU CLUB LA VIE DU CLUB
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Vous souhaitez passer votre certificat d’immatriculation en 
Collection ?  LEGEND EXPERTISE s’occupe de tout !

De l’examen du véhicule, l’obtention de l’attestation FFVE jusqu’à 
l’envoi du certificat d’immatriculation collection à votre domicile.
Contactez Emilie au 0 972 625 625

0 972 625 625
contact@legendexpertise.com • www.legendexpertise.com

Ce réseau est né d’une passion commune 
pour l’automobile ancienne afin 
d’apporter aux collectionneurs un service 
personnalisé de qualité.

Acheter, vendre ou faire estimer votre 
automobile de collection partout en France, 
notre équipe d’experts agréés par le ministère 
et spécialisés en véhicules anciens vous 
accompagne dans votre projet.

Un réseau d’experts 
dédié aux véhicules
de collection.

CODE PROMO
CMBFLEGEND

- 10% sur le site 

NOUVEAU

L’expertise en valeur 
agréée détermine la base 
d’indemnisation précise 

en cas de sinistre

Faire expertiser 
une voiture à l’autre bout 

de la France n’a jamais 
été aussi simple. 

PACK ESSENTIEL PACK SERENITE

DÈS 299€ DÈS 499€
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SALON RETROMOBILE
2023

Du 1er au 5 février 2023, le com-
plexe d’exposition de la porte de 
Versailles à Paris a accueilli tous 
les passionnés d’automobiles pour 
la 47ème édition du salon Rétromo-
bile ; l’une de ses plus belles édi-
tions depuis sa création. 

P
as moins de 125 000 visiteurs ont 
foulé les allées de cette 47ème édition 
découvrant ainsi plus de    1 000 
véhicules, 500 exposants, dont 12 

constructeurs, de nombreuses expositions, une 
vente aux enchères d’exception et beaucoup 
d’autres surprises qui ont ravi petits et grands.
Traditionnellement présent, le Club Mercedes-
Benz France avait tendu toiles et tapis sur 
120 mètres carrés dans le hall 3 regroupant 
les clubs pour offrir aux visiteurs un stand de 
prestige aux couleurs de la marque à l’étoile. 
Orné de la désormais célèbre enseigne 
lumineuse qui guide le passionné errant tel le 
pèlerin vers le sanctuaire, le club a accueilli un 
grand nombre de visiteurs. Avec le concours 
des équipes qui se sont succédées derrière le 
comptoir lors de ces cinq jours, le nombre de 
nouveaux membres s’est accru de plus de 50 
passionnés possesseurs de Mercedes-Benz.
Le cocktail du vendredi soir, réservé aux 
membres et apprécié de tous, fut une nouvelle 
occasion de voir ou revoir ceux qui, au fil du 
temps, passent du statut de membre à celui 
d’ami. Organisé avec l’aide de notre partenaire 
Lanson, cet évènement est toujours un moment 
fort dans la vie du club.
Mais 2023 restera un millésime particulier 
car il fête un anniversaire, celui de la Pagode. 

Dessinée par Paul Bracq en 1963, le modèle 
SL au toit inversé souffle donc ses 60 bougies ! 
Notons toutefois que la version présentée alors 
était une 230 SL.
A cette occasion, le stand réunissait trois 
Pagodes. Deux d’entre-elles étaient sous les 
feux de la rampe, enlacées par les lumières 
provenant de spots devenus indispensables à 
la mise en valeur des belles mécaniques, une 
230 automatique rouge et une 250 couleur 
champagne. 
La troisième, installée sous l’affiche présentant 
l’histoire de la Pagode, se présentait sous une 
livrée de course, rouge au toit noir, conduite 
par Eric Weiland et Olivier Fratangelli revenus 
directement du rallye Monte-Carlo Historic.
Suscitant toutes les passions, nos Pagodes ont 
particulièrement attiré l’œil aiguisé et la main 
précise d’un jeune artiste de talent.

Aran, un jeune garçon de huit ans avait installé 
son chevalet face aux voitures et dans une 
danse de crayons faisait naitre la quatrième 
Pagode du stand sous nos yeux ! 
C’est encore une édition riche de moments 
conviviaux, de rencontres et d’émerveillement 
que les participants à la tenue du stand, comme 
les visiteurs, auront pu vivre lors du salon 2023.
Un grand merci aux bénévoles pour leur 
disponibilité et aux membres visiteurs pour 
leur sympathique présence.
Nous attendons désormais avec impatience 
l’édition 2024 de ce salon pour continuer de 
faire vivre la passion de la mécanique, du 
design et de la culture automobile !

Alexandre Puigvert

1-5 février 2023

Pour faire suite au succès rencontré 
lors de la participation du Club 
Mercedes-Benz France au salon 
Motor Passion d’Avignon en 
2022, nous avons renouvelé cette 
participation lors de l’édition 2023.

L
e Motor Passion Avignon réunit sur 
le vaste emplacement du parc des 
Expositions plus de quinze halls dédiés 
à l’automobile et à ses annexes : 

clubs de marques, pièces détachées, ventes 
de véhicules, modèles réduits, tracteurs, 
véhicules militaires…

Cette année, anniversaire oblige, nous avons 
décidé de fêter les 60 ans de la Pagode. Sur 
le stand décoré de ballons d’anniversaire et 
même d’un faux gâteau avec bougies, trois 

membres du club ont accueilli les visiteurs, 
amateurs, possesseurs de Mercedes-Benz ou 
simples curieux attirés par la Pagode exposée 
sur le stand et par les panneaux muraux 
racontant la création du modèle. Le coin des 
goodies dans sa vitrine lumineuse a également 
été très visité avec de multiples ventes.

De nombreux membres du club sont venus, 
quelquefois de très loin, pour nous assurer 
de leur soutien et nous les en remercions 
chaleureusement. Que de conversations en-
flammées durant ces 3 jours, l’équipe étant 
toujours prête à partager ou à échanger son 
expérience.

Au final, nous avons enregistré l’adhésion de 16 
nouveaux membres : un beau bilan pour cette 
édition 2023 du salon d’Avignon !

Bernard Brocco

SALON MOTOR PASSION  
À AVIGNON
24-26 mars 2023

Le trio des « gentils organisateurs » !

Le stand du club a mis en valeur le 60e anniversaire de la Pagode

LA VIE DU CLUB LA VIE DU CLUB
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L’ASSUREUR PASSIONNÉMENT COLLECTION 
DEPUIS 1960

www.tea-cerede.com
01 48 01 95 40

5 rue du Général Foy 75008 PARIS

Filiale de

Cerede, Inventeur de l’assurance pour les véhicules de collection

Contrat flotte : tous vos véhicules anciens au sein du même contrat

Nous assurons les véhicules jusqu’à 1 000 000 € et plus 
sur devis personnalisé

Un réseau de réparateurs spécialisés dans les véhicules anciens

Bénéficiez d’un assistance 24h/24 et 7 jours sur 7  
sans franchise kilométrique

Rejoignez notre communauté de passionnés via le Club TEA VANTAGE

Un service personnalisé avec un conseiller unique et dédié

Des tarifs et des niveaux de franchise extrêmement compétitifs
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LA 190 : UN CONCENTRE DE MERCEDES-BENZ 
Plusieurs faits conduisent le directoire de Mercedes-Benz à étudier une compacte au milieu des années 70 : la crise du pétrole, bien sûr, mais aussi 
les lois anti-pollution américaines et la volonté d’élargir la gamme, jusqu’alors composée de deux modèles : les berlines W123, les Classe S W116 et 
leurs dérivés coupés/cabriolet 107. Le résultat n’apparaît pas avant la fin 1982 et suscite l’étonnement à cause de sa ligne « en coin »  à la fois sobre 
et moderne, son absence de chromes, ses boucliers intégrés et côté technique, sa suspension 
arrière à cinq bras, garante d’un comportement très sûr.
Développée avec des moteurs essence (carburateur et injection) et Diesel, elle met un peu de 
temps avant de trouver sa clientèle, aussi, à cause d’un prix à peine inférieur aux W123. Mais 
le public finit par apprécier cette « Baby Benz », qui a tout d’une grande, au niveau finition, 
fiabilité et longévité.
Au fil des ans, la gamme des moteurs s’étoffe (1,8l, 2,3l et six cylindres 2,6 litres), mais une 
variante sportive inattendue apparaît fin 1984 avec la 2.3 16 soupapes, préparée par Cosworth, 
sans parler des exclusives EVO 1 et EVO II, développées à la fin des années 80, qui firent régner 
la terrreur en championnat DTM.
La 190 fut un succès commercial, avec 1 879 630 exemplaires construits jusqu’en 1993 et 
son remplacement par la Classe C. La gamme des 190 avec au premier plan la 2,3 16 S.

Là, un imposant portail s’est ouvert et les 190 se sont garées autour 
d’un charmant château. Le propriétaire, Jean-Pierre Nylin, l’a acheté en 
ruines à l’orée de l’an 2000 et l’a restauré, ainsi que les communs qui 
ont abrité un temps des cochons (!) pour abriter son imposante collection 
de voitures anciennes, que tout le monde s’est empressé de visiter, 
découvrant de nombreuses GT des années 50/70, mais aussi de belles 
anglaises et américaines…

Une collection peut en cacher une autre, car Jean-Pierre Nylin nous a 
entraînés vers un hangar de construction récente, qui abrite une autre 
collection incroyable : celle des concept-cars et prototypes du carrossier 
suisse Sbarro, offrant une vision étonnante d’un ensemble d’engins au 
dessin et à la technique plus excentriques les uns que les autres, réalisés 
entre les années 1970 et 2000 et que l’on a pu voir notamment au 
Salon de Genève. Les amateurs de Mercedes-Benz que nous sommes 
ont même pu (re)-découvrir la GT 1; un coupé Grand Tourisme mariant 
un V12 Mercedes développant 600 ch et une boîte de vitesse d’Audi (!), 
présentée à l’édition 2000 de Genève…

Yvon Botcazou

Dans la collection Sbarro, un concept-car motorisé par un V12 
Mercedes-Benz poussé à 600 ch !

Dans le parc du château de Vernon, qui abrite un superbe musée automobile.

40E ANNIVERSAIRE  
DE LA « BABY BENZ »

11 mars 2023

Ce n’est pas la plus exotique des Mercedes-Benz, mais la «petite » W201, lors de son apparition fin 1982, 
a touché une nouvelle clientèle, séduite par ce condensé de technique et de qualité de construction, conforme 
à l’image de l’étoile. Elle trouve aujourd’hui une nouvelle génération d’amateurs, comme le montre la réunion 
organisée par Pierre Adam à Poitiers pour fêter ses 40 ans.

Paul Marcq et ses amis du groupe Facebook 190, auprès de sa 190 (à gauche), qui affiche 896 000 kilomètres.Devant la concession Techstar de Poitiers, les 190 ont envahi le parking.

L
e responsable de la région Poitou-
Charentes a en effet mis les petits 
plats dans les grands en conviant les 
possesseurs de 190 à la concession 

Mercedes-Benz Tech Star de Poitiers. Les 
membres du CMBF, mais aussi les membres 
du groupe Facebook des amateurs de la 190, 
dont la moyenne d’âge est sensiblement plus 
jeune : cela fait plaisir de voir des vingtenaires 
et trentenaires amateurs éclairés de la 
« baby-Benz »; en tout, il y avait 36 voitures 
inscrites, dans toutes les versions « civiles », 
de la 1,8 essence à la Diesel 2,0 ou 2,5, 
en passant par les bourgeoises 2,6 l et les 
sportives 2,3 et 2,5 16 S, qui avaient fière 
allure, malgré la pluie, alignées dans une 
double rangée d’honneur devant la façade de 
la concession Tech Star.

Après un mot de bienvenue, les dirigeants 
de Tech Star nous ont entraînés dans les 
ateliers, où trônaient plusieurs Mercedes-
Benz classiques et ensuite dans les locaux 
adjacents d’Autosphère Classics, une filiale 
dédiée à la collection et la location de voitures 
anciennes. Des Mercedes-Benz, bien sûr, 
mais aussi de nombreuses autres marques 
et modèles : Mini, Coccinelle, Renault 4 CV, 
Alpine A310 V6, BMW Jubilé, Peugeot 504 
coupé, Citroën GS Birotor et même un « taxi 
de la Marne » Renault…

De retour dans la concession, Pierre Adam 
a pris le micro pour accueillir tout le monde 
et remercier les dirigeants pour leur accueil 
et leur générosité. En effet, si chacun a reçu 
un petit cadeau, un présent supplémentaire a 
récompensé le possesseur de la 190 la plus 
kilométrée. Il s’agit de celle de Paul Marcq, 
qui affiche fièrement 896 000 kilomètres 
avec ses organes d’origine, moteur, boîte et 
pont ! une voiture qui a tout une histoire, car 
ce sont les parents de Paul qui l’ont achetée 
et que Paul y est… né, sur le chemin de la 
maternité ! Il en a hérité en 2017 et continue à 
en prendre soin, tout comme ses collègues du 
groupe Facebook 190, dont les voitures sont 
en superbe état. Cela fait plaisir et le club 
sera ravi d’accueillir cette jeune génération si 
passionnée dans les années à venir!

Après un plantureux buffet pendant lequel les 
échanges sont allés bon train, il était temps de 
passer à la partie dynamique de l’événement, 
avec un parcours dans la campagne au sud 
de Poitiers, qui nous a menés jusqu’au petit 
village de Vernon

Pierre Adam accueille les participants.

Paul Marcq, reçoit le cadeau réservé au propriétaire 
de la 190 la plus kilométrée.

36 190 alignées pour fêter le 40e anniversaire 
de la W201 : un spectacle rare !
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Une réussite pour Engrenage, 
club organisateur, qui a maîtrisé 
1 500 véhicules exceptionnels, 
100 clubs, 40 professionnels, 
des stands de pièces détachées, 
miniatures, livres, accessoires 
et à l’extérieur, une bourse 
d’échanges et les véhicules 
d’époque de milliers de visiteurs. 
L’organisation a su faire face à 
des records d’affluence et a géré 
et drainé le flux d’exposants et 
de visiteurs de manière fluide et 
agréable.

U
n record d’affluence pour le CMBF 
Grand Ouest sur une belle surface 
d’exposition, avec pour thématique, 
trois générations de roadsters SL. 

Dominique Chaplet présentait son 190 SL 
W121 de 1958, tel que sorti d’usine. 
J’ai présenté mon 280 SL W113 (1968) 
couvert de son fameux toit Pagode, né il 
y a 60 ans et le 300 SL W107 (1986) de 
Jean-Yves Rault brillait entre ses deux 
ainés. Roger Bodet s’est entouré d’une 
équipe d’animation bien rodée à ce type 
d’évènement, dont Hubert Baradat, le 
« régional de l’étape ». Tous étaient présents 
dès 9 h le samedi, pour préparer l’espace 
(décoration, positionnement des voitures, 

vitrines, flamme, stand parapluie, banc 
d’accueil, etc...).

De 14 h à 19 h, les allées étaient bondées 
et le stand n’a cessé d’être visité par des 
curieux, des passionnés, des adhérents 
fiers de se retrouver entre amis et des 
membres d’autres clubs. Le dimanche, de 
9 h à 18 h, Nathalie, Roger, Hubert, Jean 
Yves et Lionel ont renseigné leurs hôtes, 
transmis leur passion et incité à rejoindre 
le CMBF. Résultat : 8 nouveaux adhérents 
et 11 en mûrissement de projet. 

Biens renseignés, de potentiels vendeurs 
ont pu exciter les rêves étoilés d’éventuels 
acheteurs avec la perspective de futures 
adhésions. 

A la clôture du salon, l’équipe renforcée 
par Marie et Dominique, a su rapidement 
démonter et ranger le matériel pour son 
retour. Ainsi chacun a pu rentrer de jour, 
fatigué mais heureux d’avoir pu partager 
sa passion.

Roger se félicite d’un tel succès et remercie 
les adhérents qui y ont contribué et en parti-
culier Yvon Botcazou qui a immortalisé la 
présence du CMBF et les pépites de ce 
salon.

Rendez-vous en 2024 pour la 21ème  

édition …!

Lionel Renaux

8 - 9 avril 2023

20E SALON RENNES 
RÉTRO PASSION 2023 :  
UN TRÈS BON CRU 
POUR LE CMBF

Thématique « roadster SL » pour le stand du CMBF 
au salon Rennes Rétro Passion,

 avec le roadster 190 SL (W121) de Dominique Chaplet

Le stand était complété par la 280 SL (W113)  
de Lionel Renaux et la 300 SL (R107) de Jean-Yves Rault

L’équipe au complet !

25 rédacteurs en chef  des 
magazines des clubs Mercedes-
Benz venus de toute l’Europe, 
de l’Espagne à l’Estonie, se sont 
retrouvés pour leur réunion annuelle 
du 14 au 16 avril, à l’occasion du 
salon Techno Classica à Essen. Au 
menu : des réunions et conférences 
concernant l’activité de Mercedes 
Classic pour l’année.

A 
noter sur le plan de l’organisation 
qu’à partir du 1er mai, les structures 
du Musée Mercedes-Benz et de 
Mercedes Classic ont fusionné afin 

de permettre de constituer une entité plus 
flexible et plus efficace.

Mercedes Classic sera présent à de 
nombreux événements autour du monde 
(malheureusement pas en France) : concours 
ICE à St Moritz, concours d’élégance de Villa 
d’Este, Mille Miglia, Goodwood festival of Speed, 
concours d’élégance de Pebble Beach, afin de 
diffuser le mantra : « Penser et agir comme une 
marque de luxe ». Les anniversaires mis en 
avant sont bien sûr les 60 ans de la Pagode et 
de la 600, mais aussi les 30 ans de la classe C

 ou de la version 500 du tout-terrain G. Mais il y 
a de nombreux autres anniversaires à célébrer : 
les 30 ans du Classic Center, établissement 
créé à Fellbach pour prendre en charge la 
restauration et l’entretien des véhicules anciens 
de la marque, les 120 ans de la victoire de la 
course Nice-La Turbie, les 40 ans de la victoire 
de Ickx et Brasseur au Paris-Dakar, les 90 ans 
du directeur du style Bruno Sacco ou les 20 ans 
de la SLR McLaren…

Yvon Botcazou

MEETING DES REDACTEURS  
À ESSEN

14 - 15 - 16 avril 2023
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Une assistance nombreuse… et studieuse !
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17 au 21 mai 2023

45È RANDONNÉE  
INTERNATIONALE

Beaune et ses vignobles
La 44ème Randonnée Internationale de 2022 
nous avait transporté dans le Val de Loire et 
ses prestigieux châteaux. L’organisateur, Gilles 
Gailly de Taurines, avait mis la barre haute et il 
fallait relever le défi. Nous passions en effet, des 
châteaux des rois de France aux plus modestes 
châteaux des ducs de Bourgogne, mais le vrai 
challenge était tout aussi important, car Gilles 
avait suivi l’adage de Léonard de Vinci : « Les 
détails font la perfection et la perfection n’est 
pas un détail. » ! 

La fierté des Bourguignons était dans la 
balance et le succès des inscriptions montra 
l’enthousiasme de chacun à participer à la 
45ème Randonnée Internationale à Beaune en 
Côte-d’Or. 62 participants arrivèrent dès le 
mercredi 17 mai et dinèrent au restaurant La 
Ferme aux Vins à Beaune.
L’hôtel Novotel nous hébergea durant tout notre 
séjour, et le personnel fût aux petits soins pour 
tous les participants et leurs voitures.

LA VIE DU CLUB LA VIE DU CLUB
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Abarth et avions de chasse : un aperçu des riches collections constituées par Michel Pont

JEUDI 18 MAI

C’est au cœur de la Côte de Beaune, dans une propriété de 
12 hectares, que le superbe château de Savigny-les-Beaune 
nous a accueillis durant une grande partie de ce premier jour 
de randonnée.  101 participants ont déjeuné sur place dans le 
très beau salon de réception du 1er étage de cette ancienne 
forteresse. Bâtie en 1340, on peut d’ailleurs encore admirer 
les douves immenses anciennement alimentées par la rivière 
qui coule dans le parc.

En début d’après-midi, les 68 équipages inscrits étaient 
réunis, parmi lesquels nos amis d’Allemagne, de Belgique, 
du Portugal, du Royaume-Uni et de Suisse qui nous avaient 
rejoints. Nos Mercedes-Benz bien alignées devant le château 
et sur les pelouses ont ainsi fait l’admiration des nombreux 
visiteurs.

Au total, c’est donc 130 personnes qui ont admiré les neuf 
collections incroyables accumulées au fil du temps par 
Michel Pont, dont 36 voitures de course Abarth, près de 100 
avions de chasse ou 20 véhicules de pompiers.

Après cette visite-promenade bien appréciée de tous, une 
dégustation de vins du Domaine du château de Savigny nous a 
permis d’avoir une première approche explicative et gustative 
des vins de Bourgogne. La dégustation terminée, nous avons 
quitté petit-à-petit ce bel endroit pour prendre la route en 
direction de Beaune et rejoindre l’hôtel.

VENDREDI 19 MAI

La Route des Grands Crus nous attendait. Direction le château du Clos de Vougeot, 
au cœur des vignes. En pleine Côte de Nuits, le Clos de Vougeot occupe à lui seul 
une grande partie de la commune de Vougeot, entre Chambolle-Musigny, Flagey-
Échézeaux et Vosne-Romanée. Au-dessus du Clos, le Musigny et les Grands-
Échézeaux occupent le versant du côteau.

Lors de la visite guidée, nous avons appris qu’il a été fondé vers 1110 par l’abbaye 
de Cîteaux toute proche, qui en conservera la propriété jusqu’en 1789. Le Clos 
de Vougeot est l’image même de la Bourgogne. Il demeure ceint des murs qui 
l’entouraient il y a cinq siècles. Son vin est l’une des figures de proue parmi les 
Grands Crus rouges. Auprès du cellier et de la cuverie aux gigantesques pressoirs 
(XIIème au XIVème siècle), son château évoque la Renaissance bourguignonne. La 
Confrérie des Chevaliers du Tastevin y tient ses Chapitres.

Nous avons eu le privilège de pouvoir garer une grande partie de nos voitures 
dans l’espace clos du Château ainsi que trois véhicules d’exception dans la cour 
intérieure qui ont fait sensation auprès des visiteurs.

Construit au XVIIe siècle, le château de Saulon-la-Rue nous attendait pour notre 
déjeuner, dans la magnifique orangerie de verre et de métal. Trois belles Pagodes 
trônaient à l’extérieur pour faire honneur aux 60 ans de cette dernière. Toutes les 
autres voitures étaient sagement alignées devant le château.

Pour cette première journée, le château de Savigny-lès-Beaune sert d’écrin aux 68 voitures participant à la 45e Randonnée internationale

Dans les vignobles de Clos de Vougeot

Dans la cour du Clos de Vougeot, un trio d’exception ! Visite guidée devant les impressionnants pressoirs

Le Clos de Vougeot au milieu des vignes a accueilli les Mercedes-Benz

Arrêt devant le Clos de Vougeot pour 
la limousine 300b cabriolet 1955 de 
Michel Tardif.

Le déjeuner terminé, nous avons repris la route en direction de Gevrey-
Chambertin et des Hauts-de-Côte aux paysages plus variés et verdoyants.

De retour au Novotel, nous avons pris l’apéritif en nous plongeant dans le 
passé grâce au groupe folklorique « Les Vendangeurs » qui, tout en dansant 
et en chantant, nous a renseigné sur leurs vêtements et leurs instruments 
des temps passés.
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SAMEDI 20 MAI

Nous avons repris la Route des Grands Crus 
au départ de Beaune dans l’autre sens, en 
direction de Pommard, puis de St Romain. 
Les belles falaises calcaires de cette route 
ont fait l’admiration de chacun. Nous avons 
rejoint l’ancienne Nationale 6 au niveau de 
la commune de La Rochepot, où l’A.O.C., 
l’association des Automobiles d’Origine et de 
Collection, nous attendait dans la magnifique 
station Bel-Air. Cette association a su redonner 
vie à une ancienne station-service en organisant 
régulièrement des évènements sur le thème de 
l’automobile. Tout le monde s’est réjoui de ce 
grand moment de convivialité autour d’un café 
ou d’un verre de vin blanc accompagné de petits 
fromages de chèvre du pays et de gougères.

C’est avec regret que nous laissions nos hôtes de 
Bel-Air pour rejoindre la bâtisse impressionnante 
du Château de Chailly-sur-Armançon. Il fut 
construit à partir du XIIème siècle et transformé 
en château-fort au XVème siècle. Notre déjeuner 
fût servi dans la salle du premier étage. Contiguë 
à cette pièce, nous avons pu ainsi visiter la 
surprenante chapelle du château, dite du 
« Dôme du Cosmos » entièrement recouverte 
de mosaïque.

Nos voitures avaient pris place en grande partie 
dans l’immense cour intérieure où nous avons 
pu faire une photographie de l’ensemble des 
participants.

Nous empruntâmes ensuite la Vallée de l’Ouche, 
ponctuée d’écluses et longeant le Canal de 
Bourgogne, pour retourner à l’hôtel et nous 
préparer pour la soirée de gala. Au passage, 
nous avons pu admirer également les châteaux 
de Commarin et de Châteauneuf.

LA SOIRÉE DE GALA

Avec ses 1000 ans d’histoire et ses caves 
creusées à partir du XIIème siècle par les 
moines de Cîteaux, c’est le Château de 
Meursault qui nous reçut pour passer notre 
dernière soirée commune. Nous débutâmes 
par la visite des caves, suivie d’une 
dégustation des vins du Domaine. Après 
la fraîcheur de ces caves extraordinaires, 
l’apéritif servi dans les salons de l’orangerie 
du Château réchauffa chacun.

A 20h, tous découvrirent les anciens chais 
où la soirée se déroula dans une ambiance 
incroyable. Le fabuleux duo « Ricky et Phil » 
enchanta tout le monde et sut mettre la 
plupart d’entre nous sur la piste de danse. 
On peut dire que la soirée fut mémorable !

DIMANCHE 21 MAI 23

Pour certains d’entre nous, la 45ème Randonnée internationale s’arrêtait après le 
petit-déjeuner. D’autres jouèrent les prolongations en visitant le fameux Hôtel-Dieu 
de Beaune, dont le toit aux tuiles vernissées est connu et reconnu du monde entier. 
Datant de 1443, et construit grâce à la volonté de Nicolas Rolin et Guigone de Salins, 
l’Hôtel-Dieu accueillit des malades jusque dans les années 1980. C’est aussi l’un 
des plus prestigieux domaines vinicoles et parmi les meilleures appellations de 
Bourgogne.

Le  restaurant du Golf de Beaune-Levernois, où nous avons eu la chance de déjeuner 
en terrasse fut le témoin des derniers moments passés ensemble avant de se 
séparer.

Véronique Goutorbe

Crédit photos :

Benoit Diacre nous a suivi pendant deux jours pour capter des moments particuliers de notre randonnée. Si vous avez besoin de lui, vous pouvez 
le joindre par mail : photo@benoitdiacre.com ou par téléphone au 06 82 10 95 49. Vous pourrez aussi vous connecter à son site internet à 
l’adresse suivante : http://www.benoitdiacre.com.

Remerciements

Je tiens à remercier tous les prestataires de cette randonnée, qui ont toujours été à l’écoute et d’une grande patience 
du fait des deux années de Covid. Un grand merci également à François Bieuvelet qui, encore cette année, nous a 
accompagné avec la tâche difficile d’assurer l’assistance technique des multiples modèles de Mercedes-Benz présents, 
toujours avec le sourire.

L’HISTOIRE 
DES VINS DE 
BOURGOGNE 
Les vins de Bourgogne sont issus d’une histoire riche 
de 2000 ans.
Des textes permettent de dater au 1er siècle, la 
plantation de la vigne en Bourgogne sous l’influence 
gallo-romaine. C’est au 11ème siècle que les moines de 
Cluny et de Citeaux ont joué un rôle déterminant en 
formalisant le travail de la vigne.
Les différents ducs de Bourgogne font rayonner les vins 
de Bourgogne en France et en Europe. Les vins sont un 
atout politique et économique majeur. C’est d’ailleurs 
Philippe Le Hardi en 1395 qui rédige une ordonnance 
fondant les principes d’un vignoble de qualité qui 
impose le Pinot noir et interdit le Gamay.
La Révolution française redéfinit le paysage viticole 
en Bourgogne. Seule la Romanée est épargnée par les 
révolutionnaires et prend même le nom du Prince de 
Conti. La Romanée-Conti est née, aujourd’hui symbole 
de prestige et d’excellence.
C’est en 1936 que Morey-Saint-Denis se voit décerné 
la 1ère Appellation d’Origine Contrôlée de Bourgogne.

Etape mémorable à la mythique station-service de Bel-Air, sur la N6Au service : l’impeccable Gérard Piot…

Jean-Manuel et son fourgon L319 : l’attraction de la Randonnée !

Visite et dégustation dans les caves de Château-Meurseault

Dîner de gala dans les chais de Château-Meurseault

La visite de l’Hôtel-Dieu de Beaune clôturait cette 45e Randonnée internationale

 Les caves du Château de Meursault.

Véronique Goutorbe : une organisatrice comblée !

Echanges de plaques entre les présidents du CMBF et de l’AOC  !

 LA VIE DU CLUB
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La marque à l’étoile est riche d’un passé 
plus que centenaire.En effet, c’est en 
1886 (oui, au XIXe siècle !) que Carl Benz 
et Gottlieb Daimler, chacun de leur côté, 
ont présenté leur première automobile. 
Et c’est sur le tricycle Benz que Bertha, 
l’intrépide épouse, a effectué le premier 
voyage en auto et en famille. C’est le 
début d’une histoire qui marquera le 
siècle suivant, que l’on pourrait appeler 
le « siècle de l’automobile ».

D
ans la longue série des modèles qui sont 
devenus des icônes, la série des SL de route 
est l’une des plus marquantes. Débutée en 
1954 avec la fantastique 300 SL issue des 

machines qui gagnèrent les 24 Heures du Mans, les 
SL (Sport Leicht) se succédèrent avec la même aura 
et c’est en mars 1963 que l’on vit le lancement, au 
Salon de Genève, de la 230 SL W113, vite surnommée 
« Pagode » en raison de son toit aux lignes concaves.

En 2013, le CMBF organisa son cinquantenaire dans 
le prestigieux parc de Chambord en présence de Paul 
Bracq, un de ses designers.

Cette tradition des commémorations s’est donc tout 
naturellement poursuivie cette année pour les 60 
ans de la sortie de nos Pagodes, cette fois dans le 
Berry, les 10 et 11 juin. Les organisateurs nous ont 
mitonné un séjour aux petits oignons !

10 / 11 JUIN 2023

60 BOUGIES   
POUR LA PAGODE 44 « Pagodes » ont participé au 60e anniversaire 

de la SL W113, organisé dans le Berry.

Les « joyeux lurons » Bernard Boisseau, Gilles Gailly de Taurines et Xavier Boutin.

Xavier Boutin, responsable de la section SL et organisateur de la sortie, accueille les participants.

LA VIE DU CLUB LA VIE DU CLUB
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Le Domaine de Saulon
Sur les chemins des Grands Crus de Bourgogne, entre Dijon et Beaune, le Château de Saulon se dresse
au milieu d’un parc majestueux de 27 hectares. L’hôtel est une invitation à la détente, le cadre idéal
pour s’évader seul, en famille ou entre amis.

Organisez vos séminaires, congrès, soirées d’entreprise,
séjours familiaux, anniversaires, etc. Appréciez le calme et
la sérénité d’un domaine verdoyant, tout en profitant des
multiples activités possibles.
Profitez de nos diverses installations : parking gratuit,
bornes de recharge électrique, piscine, espace bien être...

Château de Saulon
67 rue de Dijon - 21 910 Saulon la Rue

03 80 79 25 25 - info@chateau-saulon.com
www.chateau-saulon.com

Découvrez notre restaurant Deux Rivières
dans lequel vous dégusterez une cuisine

gourmande et locale ! 
Le savoir-faire de la Côte d'Or est mis en

avant dans chaque préparation. 
Idéalement situé à 15 minutes en voiture de Dijon et 2h de
Paris en train,  le Château de Saulon est le cadre rêvé de
tous vos évènements !
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Un grand nombre de Pagodes se sont rassemblées en rangs serrés 
sur les pelouses du vieux château-fort de Sarzay. Comme toujours, les 
retrouvailles chaleureuses ont témoigné des liens d’amitié qui se sont 
tissés grâce au club et ses dirigeants.

Après la remise des documents habituels, la conférencière nous décrivit 
ce qui fait l’originalité de la culture du mystérieux Berry. Au déjeuner, 
quelques épouses dévouées organisèrent un buffet ordonné.

L’après-midi nous mena au château de Nohan, tout imprégné du 
souvenir de George Sand et de Chopin. Etaient aussi proposées des 
visites de sites et de musées : Jacques Tati au village de Jour de Fête 
ou la maison des traditions du Berry.

Un moment d’excitation : le circuit automobile de Mornay, privatisé 
pour l’occasion, nous a permis de dégourdir les six cylindres de nos 
montures sur quelques tours. Faire résonner dans ce décor de forêts et 
de bocages le chant si particulier de nos moteurs fut un grand moment. 

La parade constitua le point d’orgue de la 
séquence ; le défilé deux par deux de tant 
de Mercedes-Benz fut spectaculaire et 
suscita un concert d’applaudissements.

Dimanche matin, le concours d’élégance 
s’est tenu dans le parc devant le golf du 
domaine. Le soleil continuant d’être de 
la partie, les autos étincelantes se sont 
présentées devant un jury bienveillant, 
bien secondé par un public enthousiaste, 
chaque équipage rivalisant de créativité 
pour donner à cette manifestation 
l’ambiance « années soixante » qui 

convenait. Au micro se succédèrent les 
concurrents pour décrire les mille et une 
circonstances expliquant l’attachement 
qui les liait à leur Pagode. Parmi les 
plus remarquées, Bernard en pantalon 
de golf, casquette et club en main. 
Un autre Bernard, avec, assises sur 
l’arrière, trois jeunes filles défilant 
en saluant l’assistance comme à la 
parade. Gilles Gailly au micro accueillait 
chaque équipage en empruntant les 
voix de comiques bien connus pour une 
description humoristique.

Gilles Gailly de Taurines, dans le costume 
de présentateur du concours d’élégance.

Présentation des concurrents.

A pleine vitesse sur le circuit !

Devant le château-fort de Sarzay.

Le cadeau du 60e anniversaire : une aquarelle signée Bixhope.

Les Pagodes alignées sur le circuit de Mornay.

LA VIE DU CLUB LA VIE DU CLUB
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photo de groupe.

Avant la séparation, Jean-Manuel sortit de son fourgon L319 
les accessoires siglés Mercedes-Benz qui trouvèrent beaucoup 
d’acheteurs.

Nos remerciements et notre admiration vont aux organisateurs qui 
œuvrèrent à cette réussite qui va occuper une bonne place dans nos 
souvenirs. Un merci tout particulier à Xavier Boutin.

A l’occasion des soixante ans de la Pagode, une montre Collector à 
tirage limité et son cadran au design W113 fut proposée à l’achat. 
Un autre tirage limité, offert aux participants, fut une gravure en 
couleurs représentant la Pagode sous toutes ses coutures, signée 
d’un grand artiste.

Munis de tous ces souvenirs, c’est avec un pincement au cœur que 
nous nous séparâmes en fin d’après-midi. A quand la prochaine 
commémoration ? Avant dix ans, c’est promis !

Texte : Jean-Michel Cassan

Photos : Marc Bayle

Photos : Marc Bayle

Bernard Boisseau en golfeur, accompagné d’Hélène. La Pagode peut être une voiture familiale !

L’ensemble des participants, 

RÉGION CENTRE-EST
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Dimanche 15 janvier 2023 : depuis le 
parvis sud du château de Vincennes, 
nous avons démarré dès 7h45 
la 23e édition de la Traversée de 
Paris hivernale, avec Montmartre à 
l’honneur, pour terminer au château 
de Vincennes, en passant devant 
des endroits emblématiques de la 
capitale. 

Pour l’occasion, j’ai choisi ma 250 SE W108 et 
les organisateurs de « Vincennes en Anciennes » 
m’ont demandé de prendre avec moi deux 
journalistes de France 3. Nous étions six pour 
représenter le club. Jean Paul Morelle avec son 
épouse sont venus avec leur Pagode 280 SL et 
Yves Michel et son épouse ont participé avec une 
450 SL R107 modèle USA. Nous en avons profité 
pour faire des photos à Montmartre devant la 
basilique du Sacré-Cœur, que nous avons rejoint 
par la rue Caulaincourt et la rue Lamarck, et sur 
la place de la Concorde, avec le stationnement 
autorisé cette fois par la Préfecture de Police de 
Paris.

Retour à Vincennes par le boulevard Saint-
Germain. Après le parcours, nous nous sommes 
retrouvés avec d’autres adhérents du club 
au déjeuner au restaurant panoramique de 
l’hippodrome de Vincennes, avec une vue 
imprenable sur le circuit de trot attelé. Pour tous, 

l’entrée, le parking et l’accès à tous les espaces 
publics sont gratuits, et compris dans le prix du 
repas. 

Pour le déjeuner au restaurant panoramique de 
l’hippodrome de Vincennes, j’avais l’impression 
de revivre une scène du film Les Ripoux : on a 
passé de bons moments !

Georges Bezdikian

GILLES GAILLY DE TAURINES

BALADE EN CABRIOLET
EN PAYS MONTFORTAIS

6 mai 2023

N
otre ami Laurent Etienne nous avait à 
nouveau réunis dans sa belle région de 
résidence pour nous faire découvrir tous 
les attraits du pays de Montfort l’Amaury.

La matinée fût consacrée à la découverte des 
arbres remarquables de la forêt de Rambouillet 
et l’après-midi à la visite pédestre de Montfort 
l’Amaury sous l’angle de ses habitants célèbres.
Cette belle journée bucolique s’est achevée 
autour d’un sympathique verre de l’amitié.

Gilles Gailly de Taurines

A la découverte des arbres remarquables de la forêt de Rambouillet

A l’abbaye de Bec Helloin Photo-souvenir à Honfleur

Dans la cour d’honneur du château du Champ de Bataille

GILLES GAILLY DE TAURINES

C’
est une météo particulièrement maussade qui 
nous a accueillis au château du Champ de 
Bataille pour ce week-end à la carte de trois 
jours organisé avec la région Normandie.

Ce sont au total près de 30 équipages qui ont participé à la 
visite de Rouen, de l’abbaye du Bec-Helloin le samedi et de 
la région de Deauville et Honfleur le dimanche.

Le principe de cette sortie à la carte a été très apprécié de 
tous, chacun pouvant choisir son programme du vendredi 
au dimanche. 

Gilles Gailly de Taurines

LES BOUCLES
DES SEINE

14 - 15 - 16 avril 2023

La 23e Traversée hivernale de Paris a mis à l’honneur le quartier de Montmartre.

Cette année, le stationnement était autorisé sur la place de la Concorde.

23E TRAVERSEE HIVERNALE 
DE PARIS : 
MONTMARTRE A L’HONNEUR
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Cette 1ère sortie de l’année 2023, 
non roulante compte tenu de la date 
hivernale, a réuni 25 personnes. En 
ce 4 février, la guide conférencière 
du Musée des Beaux-Arts de Lyon 
nous attendait pour nous faire visiter 
la collection égyptienne et celle des 
peintres impressionnistes.

S
itué sur la fameuse Place des Terreaux, 
dans l’ancienne abbaye royale des 
Dames de St Pierre, appelé aussi Palais 
St Pierre, ce musée a vu le jour le 1er 

septembre 1801. Dès 1901, il achète des peintures 
d’impressionnistes comme Renoir, Degas et 
Gauguin. C’est alors le premier musée de province 
à réaliser de telles acquisitions. Au fil du temps, des 
salles s’ouvrent petit à petit. Aujourd’hui, il couvre 
70 salles d’exposition permanente, réparties sur  
14 800m2, entièrement rénovées en 1998.

La collection égyptienne, riche de 2 600 pièces, 
est présentée dans 9 salles. Nous étions tous ad-
miratifs devant la vitrine des sarcophages mais 
aussi, devant les portes gigantesques du temple 
de Médamoud, ramenées par le Lyonnais Alexandre 
Varille en 1939. A côté de ces chefs-d’œuvre, de 
nombreux objets donnent un aperçu de la vie 
quotidienne en Égypte antique.

C’est sous une fresque magnifique de Raoul Dufy 
intitulée « La Seine, de Paris à la mer », peinte en 
1937 pour l’Exposition universelle à Paris, que nous 
avons déjeuné au cœur du Musée.

Nos pas nous ont ensuite guidé vers le Musée 
Brochier, célèbre soyeux lyonnais, situé au sein 
de l’Hôtel-Dieu, face au Rhône. Nous avons alors 
découvert la grande diversité des activités de la 
maison Brochier qui bien entendu reste sur la 
fabrication de tissus en soie pour la haute-couture 
et les restaurations de pièces anciennes, mais 

qui est également tournée vers le futur, avec des 
tissages de fibres optiques pour des applications 
« lumière » dans les domaines du médical, de 
l’automobile, de la sécurité, de la dépollution, de 
la communication, de l’architecture et du spatial. 

La journée se terminait. Nous n’avions pas roulé 
avec nos belles Mercedes-Benz, mais nous étions 
heureux d’avoir découvert toutes ces beautés 
lyonnaises.

Véronique Goutorbe

BEAUX-ARTS  
ET SOIERIES

4 février 2023

Prêts pour la visite du Musée des Beaux-Arts de Lyon !

VERONIQUE GOUTORBE

Rendez-vous à la Vintage Car Factory, spécialiste de voitures américaines, 
établi dans une ancienne usine à GuebwillerLA ROUTE  

DES CRÊTES
Traditionnellement, c’est au mois de 
mai que la « Route des Crêtes » est 
ouverte de nouveau à la circulation 
après les mois d’hiver où la neige 
recouvre la route pour laisser la 
place aux pistes de ski notamment.

A
insi, la tradition se perpétue au sein du 
Club de profiter de cette opportunité 
pour organiser une promenade 
sympathique et conviviale sur les 

hauteurs d’Alsace, à cheval avec les Vosges.

Cette année, nous avons parcouru la route du sud 
vers le nord. Le départ était donné à Guebwiller, 
chez nos amis passionnés de véhicules de 
collection (essentiellement américains, mais 
pas que) de Vintage Car Factory. Nous avons 
donc pris le petit-déjeuner le temps que tout le 
monde se regroupe dans cette ancienne usine 

reconvertie. Didier et Phil nous ont accueillis 
avec force convivialité et nous ont fait partager 
leur amour pour ces belles américaines.

Mais ce n’était que le point de départ ! Il nous 
fallait déjà partir car nous étions attendus 
pour une visite guidée du mémorial du 
Hartmannswillerkopf, ou dit aussi en bon 
français « Le Vieil Armand ». C’est toujours 
avec une grande émotion et une grande humilité 
que l’on parcourt ces lieux tellement chargés 
d’histoire où tant de vies ont été perdues pour 
qu’aujourd’hui nous puissions vivre libres et en 
paix.

Pour le déjeuner, nous étions attendus dans une 
auberge dont notre ami Charles à le secret ! 
Bien cachée au fond des bois… mais tellement 
accueillante et dont les convives se rappelleront 
longtemps des fameuses bouchées à la reine 
traditionnelles absolument pantagruéliques ! La 
journée n’était pour autant pas terminée… et 

c’est bien vers 16h que le convoi reprit la route 
vers le nord en passant par les cols du nord de la 
vallée de la Bruche pour rejoindre le petit village 
de Mittelbergheim.

Nous avions rendez-vous avec Albert Seltz, un 
personnage haut en couleur, aimant défendre 
ses convictions avec passion et sa passion : le 
Sylvaner !!! 

Après une visite de cave accompagnée de 
pélicans et de sculptures asiatiques, nous 
avons pu déguster des vins natures aussi 
exceptionnels qu’étonnants. Tout cela sublimé 
par les onglets cuits minutes sur la plancha de 
notre ami Olivier.

La soirée se termina, comme souvent en Alsace, 
autour d’un bon verre ! Vivement l’année 
prochaine.

Bruno Livernais

Mai 2023

BRUNO LIVERNAIS

Albert Seltz et Olivier : l’art du Sylvaner (avec modération, bien sûr !)Pantagruélique est le qualificatif qui convient pour ces bouchées à la reine !

LES SOYEUX 
La fabrication de la soie apparaît vraiment 
à Lyon à la Renaissance et se développe 
rapidement sur les bords de Saône sous 
François 1er. Le « métier à la tire » arrive 
au début du XVIIe siècle et la soie lyonnaise 
prend un essor européen sous Louis XIV.
Au XVIIIe siècle, les soyeux lyonnais 
maintiennent leur position grâce à de 
constants progrès techniques, des 
dessinateurs de qualité et une innovation 
stylistique permanente.
L’arrivée des textiles artificiels au XXe siècle 
aura raison de la production lyonnaise de 
soie. L’industrie soyeuse s’effondre dans les 
années 1930 et l’activité à Lyon se trouve 
réduite à la haute-couture.

Les métiers à tisser : une tradition qui remonte au début du 
XVIIe siècle

Les fils de soie aux couleurs éclatantes

RÉGION CENTRE-EST
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JEAN-PIERRE BONNET

4 juin : Un petit crochet par l’Italie pour un départ de Savone et nous rejoignons 
l’île de Beauté en ferry. A Bastia, nous prenons la direction du Cap Corse et 
nous passons notre 1ère nuit à l’hôtel Osteria à Stalla Sischese.

5 juin : Le tour du Cap Corse est au programme : une balade de 140 km sur 
une route tortueuse, où nous partons en 2 groupes. 1ère étape : le Moulin 
Matteï, offrant un magnifique panorama sur la côte ouest du Cap Corse et le 
désert des Agriates, avec en fond, les sommets du Monte Padru.

Puis, sur l’immense plage d’Ogliastro nous alignons fièrement nos 15 Merce-
des-Benz avant de déjeuner au restaurant Morganti. Nous visitons ensuite la 
savonnerie artisanale du Nebbiu en direction de Patrimonio. Nous retraversons 
les Agriates et parvenons à l’Île Rousse dénommée ainsi par la couleur de 
ses rochers en porphyre. Notre hôtel, La Pietra, hébergement d’exception, 
se situe sur l’île de La Pietra, entourée d’îlots, véritable repaire de pirates et 
symbole de la ville !

6 juin : Après avoir visité à pied l’Île Rousse, accompagnés par notre guide, 
nous arrivons en voiture au joli village de Sant Antonino. où le restaurant La 
Voûte nous accueille sur sa terrasse où la vue est à couper le souffle ! Nous 
continuons par 2 visites à Corbara : le musée privé de Guy Savelli, consacré à 
l’histoire de la Corse, et le bel édifice baroque de la collégiale de l’Annonciation 
et son musée du Trésor. Le soir, dans l’église Monaci, le groupe Méridianu 
nous a enchanté avec des chants polyphoniques corses dont nous avons bien 
profiter grâce à eux en étant placés au 1er rang !

7 juin : La route d’Ajaccio nous attend sur 152 km. Nous faisons étape à Corte, 
l’une des plus belles villes de la Haute Corse, et y visitons le musée de la Corse 
et de la citadelle. Nous partons ensuite pour Porticcio, par le célèbre col de 
Vizzavona à 1163 m. Puis, nous rejoignons la distillerie d’huiles essentielles 
U Mandriolu, que le propriétaire passionné, M. Alessandri, nous fait visiter, 
visite suivie de quelques achats à la fameuse Immortelle de Corse ! Le soir, 
l’hôtel U Paradisu nous héberge, petit paradis doté d’une plage privée, avec 
une vue exceptionnelle sur le golfe d’Ajaccio et les Îles Sanguinaires ! Dîner 
sur la plage au restaurant A Marana.

8 juin : Après une matinée de détente à l’hôtel face à l’eau cristalline, nous 
partons faire une balade dans l’arrière-pays ajaccien. Nous visitons le Jardin 
des Abeilles avec le propriétaire qui nous explique avec humour le travail 
d’apiculture, avant une dégustation de miels plus parfumés les uns que les 
autres. La journée se termine par une halte au domaine viticole Clos Capito-
rio où nous découvrons l’histoire des propriétaires ainsi que les différentes 
méthodes de maturation des vins. Le soir à l’hôtel, nos hôtes ,M et Mme 
Ettori, nous ont préparé sympathiquement un apéritif avec soin. Un dîner nous 
attend au restaurant Le Club à Porticcio, où nous assistons à un spectaculaire 
coucher de soleil !

9 juin : Pour ce dernier jour, se profile un périple de 130 km par des routes 
typiques. Il nous faut 1h30 pour rejoindre notre restaurant, la maison d’hôtes 
Stella, qui n’est qu’à 50 km ! Le dernier km sur piste aura raison de la propreté 
de nos Mercedes ! La maison, située au cœur de l’exploitation agricole dans le 
haut-Tavaro, nous séduit par sa forte ruralité et la qualité de son silence. Tout 
provient de l’exploitation : qualité des ingrédients et savoir-faire de la cuisinière 
nous ont régalé les papilles. Nous visitons ensuite la fromagerie artisanale 
Casamarta qui élabore d’excellents fromages de chèvre et de brebis. Nous 
rejoignons le port d’Ajaccio pour embarquer sur le ferry. La traversée de la Mé-
diterranée agitée laissera dans les souvenirs sensations fortes et fous-rires !

10 juin : Le dernier petit déjeuner est pris à bord avant d’accoster à Toulon. 
Le temps des « au- revoirs » est alors venu mais aussi celui des « à bientôt » !

Bernard Brocco

Voilà de bons moments passés ensemble ! Même pas de demi-tours 
sur des pistes ou de participants perdus en route cette année ! Un 
temps magnifique, des panoramas toujours aussi exceptionnels et de 
belles rencontres nous ont permis d’apprécier la Corse sous toutes 
ses facettes. Merci à tous pour votre présence et votre bonne humeur 
et à bientôt !

Jean-Pierre Bonnet

CAP 
SUR LA CORSE

4 AU 10 JUIN 2022 Photo-souvenir sur la plage d’Ogliastro.

VERONIQUE GOUTORBE

Cette sortie du 1er avril 2023 a rassemblé 18 voitures et 
33 participants de 4 à 77 ans, au centre du département 
de l’Isère. Ce n’était donc pas un poisson d’avril !

R
endez-vous était donné au château de Pupetières, classé Monument 
Historique, dont le château primitif (maison forte) date du XIIIe siècle et 
dont l’extension de style néo-gothique du XIXème siècle a été confiée 
à l’architecte Eugène Viollet-Leduc. Sa bibliothèque en bois, riche de 

45 000 livres environ, est remarquable. 

La famille de Virieu est propriétaire de ce château depuis son origine. 
Alphonse de Lamartine y séjourna pour écrire l’une de ses œuvres.

Après une pause café sur place agrémentée de biscuits régionaux, la visite 
guidée d’une partie du château de 7 500 m² fut très intéressante.

Puis une balade campagnarde de 35 km nous a amenés au Domaine de 
Suzel pour un déjeuner convivial. Sur le parking, nous avons pu admirer 
et commenter la grande variété de nos Mercedes-Benz de 1959 (190 SL) 
à 2023 (SL 43 AMG).

L’après-midi s’est passée à quelques kilomètres du restaurant, dans le 
village de Saint Chef, avec la visite privée de son abbatiale du XIIe siècle. 
Deux personnages célèbres, originaires de ce village, sont évoqués sur des 
photos de rue : l’acteur Louis Seigner de la Comédie Française et l’écrivain 
Frédéric Dard auteur de la série des San Antonio.

Paul Ratte

UN CHATEAU  
EN ISÈRE

1er avril 2023 L’impressionnante bibliothèque lambrissée abrite 45 000 ouvrages

Le château de Pupetières, dont les origines remontent au XIIIe siècle

Visite privée de l’abbatiale de Saint-Chef, célèbre pour ses fresques romanes

Après le succès remporté par ses précédents voyages 
en Corse, la délégation Côte d’Azur du CMBF a orga-
nisé en 2022 un nouveau circuit avec 15 équipages et 
28 participants venus de plusieurs régions de France.
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JEAN-PIERRE BONNET / CHRISTIAN SCOTTO

Un aperçu des 27 Mercedes-Benz présentes

R
endez-vous fut pris à 
Mougins, dans le restaurant 
le « Paradis’O » qui nous  
avait déjà accueillis en  

2019 pour la même occasion. Étaient 
réunis 54 convives et 27 véhicules 
venus de toute la région, des plus 
anciennes aux plus exclusives, toutes 
badgées de l’étoile à trois branches.

Nous avons eu par ailleurs le plaisir 
de rencontrer de nouveaux membres 
du club : Annick et Jean-Michel de 
Richerenches, Kim et Vincent de 
Castagniers.

Après l’apéritif, les convives ont pu 
savourer le repas préparé à leur 
intention par le chef ainsi que les 
vins choisis parmi les cépages de 
Provence et du Var.

Suite à notre repas, Jean-Pierre a 
fait le tour des tables pour présenter 
rapidement le programme de 
sorties du Club pour l’année à venir. 
C’est dans une chaude et amicale 
ambiance que le groupe s’est 
séparé avec des souhaits de bonnes 
fêtes et des promesses de nouvelles 
rencontres en 2023.

Bernard Brocco

N
ous nous sommes retrouvés sur le 
parking de la Maison du Lac de Saint 
Cassien pour une séance photo avec 33 
Mercedes alignées comme à la parade : 

des 190 SL, des Pagodes, des R107 et R129, 
des W111 coupé et cabriolet et bien d’autres 
étoiles…

Nous avons eu le grand plaisir de revoir Sydney 
Vallon, un ancien membre résidant aux États-
Unis (où il tient un garage de rénovation de 
Mercedes-Benz à Palm Beach !), et d’accueillir 
de nouveaux membres : Marie et Francis de Saint 
Raphaël, Maggy et Philippe du Luxembourg, 
Nicole et Didier de Mirmande, Guy de Cannes, 
Franck de Cotignac, Patricia et Christian de 
Castagniers.

Mme et M. Fiore, représentant le journal bien 
connu des amoureux des automobiles anciennes 
« La Vie de L’Auto » étaient également présents. 
M. Fiore a tenu à interroger longuement quelques 
membres au sujet  de leur véhicules tandis que 
Mme Fiore photographiait, en vue d’un article 
à paraître.

Après ces retrouvailles, le convoi a pris la route 
qui contourne le lac pour nous amener jusqu’à 
Montauroux et rejoindre notre restaurant du 
jour « La Becassière » qui avait été entièrement 
privatisé. 

Pendant l’apéritif, les participants ont eu tout 
loisir de se procurer les articles du Club au 
stand ouvert pour l’occasion. Jean-Pierre 

Bonnet et Christian Scotto en ont profité pour 
nous informer de toutes les sorties prévues pour 
l’année 2023 en région PACA.

Nous nous sommes ensuite régalés d’un 
excellent repas préparé avec amour car, 
rappelons-le, la Bécassière est un restaurant 
familial où nous commençons à avoir nos 
habitudes.

Suite au repas, les musiciens André et Fausto 
nous avaient préparé un medley des chansons 
de notre jeunesse ! Nous avons ensuite pris 
le chemin du retour, en pensant déjà à notre 
prochain rendez-vous.

Bernard Brocco

Avec un temps superbe, nous avons 
décidé ce vendredi de faire une 
balade dans la région de Grasse.

N
ous nous sommes ainsi retrouvés 
tout près de Vence, pour une visite 
du Car Museum Club. Il ne s’agit pas 
véritablement d’un musée, puisqu’il est 

ordinairement fermé au public, mais d’un vaste 
bâtiment dédié au gardiennage de véhicules 
d’exception. Ceux d’entre vous qui ont assisté à 
l’Assemblée Générale de novembre 2021 s’en 
souviennent sûrement car ce bâtiment renferme 
des automobiles de rêve et naturellement des 
Mercedes-Benz avec la présence notamment 
de SSK d’avant-guerre, d’une 300 SL roadster 
et d’une 600 pullman. Les gérants du lieu nous 
ont gentiment reçus autour d’un petit-déjeuner 
puis nous ont accompagnés pour la visite avec 
force commentaires sur chaque véhicule.

Après un agréable trajet sur la route nous 
conduisant à Grasse, nous avons été accueillis 
comme des VIP par la police municipale qui nous 
avait réservé la place du cours Honoré Cresp, 
avec vue imprenable sur la ville. Le maire de 
Grasse, Monsieur Jérôme Viaud, nous a honorés 

de sa présence et a tenu à admirer un par un les 
modèles stationnés en épi.

Nous avons rejoint le restaurant familial la 
Tannerie par les rues piétonnes du centre de 
Grasse. Cuisine excellente, personnel aux petits 
soins : une adresse à retenir d’autant que s’y 
rendre est un plaisir. En effet, le vieux centre de 
Grasse, entièrement rénové par la municipalité, 
engage à la flânerie.

Après le repas, nous avons visité par petits 
groupes le musée International de la Parfumerie. 
Situé en plein centre de Grasse, ce musée est 
consacré à l’histoire du parfum et à l’évolution 
de ses techniques à travers les siècles. Ainsi, 
la conférencière Diane nous a fait voyager 
dans le temps, de l’Antiquité au XXIe siècle en 
parcourant le musée et ses 25 salles qui furent 
autant de haltes olfactives.

Nous avons ensuite repris nos véhicules pour 
une petite escapade à Cabris. Ce joli village situé 
sur un promontoire non loin de Grasse nous a 
enchantés par son panorama sur toute la vallée. 
Nous y avons pris un dernier pot de l’amitié 
avant de nous séparer. 

Durant cette journée, nous avons eu le plaisir de 

rencontrer de nouveaux membres :

Francis de Saint Raphaël, Sylvie et Fabrice de 
Saint Gely-du-Fesc, Hélène et Erick de Cuges-
les-Pins.

Nous remercions chaleureusement Francis qui 
fut l’artisan de notre introduction auprès de la 
mairie de Grasse et qui a largement inspiré les 
activités de cette belle journée.

Un grand merci à tous pour vos participations et 
à Jean-Pierre pour son organisation.

Bernard Brocco

Une fois de plus nous étions au complet pour 
cette balade. L’accueil réservé par la ville de 
Grasse, nos véhicules sécurisés, la bonne 
humeur de tous, et un temps magnifique : tout 
était réuni pour passer une belle journée !

Jean Pierre Bonnet

L
a concession Mercedes-Benz de Toulon 
nous avait invités avec cinq véhicules 
oldtimers pour une soirée découverte 
de ses ateliers. Tout le personnel à 

été mis à l’honneur pour ses compétences, 
incluant l’entretien et la restauration des 
véhicules du XXème siècle.

Christian Scotto

JEAN-PIERRE BONNET

NOTRE REPAS
DE NOËL

17 décembre 2022

21 janvier 2023

10 février 2023

9 mars 2023

Les membres du CMBF région PACA se sont 
retrouvés le 17 décembre 2022 pour renouer 
avec la tradition du repas de Noël et clôturer 
dignement l’année.

Première sortie de l’année dans le massif de 
l’Estérel accompagnée d’une superbe journée 
ensoleillée.

Avec un temps superbe, nous 
avons décidé ce vendredi de faire 
une balade dans la région de 
Grasse.

REPAS DE
BONNE ANNÉE

VOYAGE DANS LE MONDE 
MYSTÉRIEUX DU PARFUM

PORTES OUVERTES  
À TOULON

Photo-souvenir des 33 équipages présents au repas de fin d’année

Les membres du CMBF en visite à la concession 
Mercedes-Benz de Toulon le 9 mars

Anciennes et modernes sont accueillies dans les ateliers

Devant la parfumerie Fragonard à Grasse
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CHRISTIAN SCOTTO & JEAN-PIERRE BONNET

WEEK-END 
À GORDES

1 - 2 avril 2023

A
près un petit-déjeuner copieux nous sommes partis en direction de Fontaine-de-
Vaucluse, où nous avons fait une marche jusqu’à sa célèbre fontaine. L’eau est bien 
présente par la source du bas mais elle ne déborde plus.  Après un très copieux 
déjeuner au restaurant du Parc, nous avons repris la route en direction d’Oppède, 

pour visiter le musée de l’huile d’olive. Plusieurs membres sont repartis avec de l’huile d’olive 
de Provence et des vins du domaine d’Oppède

Le soir, le patron de l’hôtel Carina nous a servi un repas maison. En prime, il anima la soirée 
avec un karaoké festif nous faisant revisiter les succès des années 60 à 90.

Aprés une bonne nuit et un bon petit-déjeuner nous sommes repartis pour Roussillon visiter 
les ocres rouges et le musée des ocres pour y découvrir sa fabrication très particulière. 

Vers 13 h, nous avons déjeuné au restaurant Jas de Joucas dans la Provence profonde, bien 
caché dans la garrigue et les pins avant de prendre la direction de l’abbaye Notre-Dame de 
Sénanque, superbe édifice ou le silence et la quiétude nous rappellent que la religion et les 
ordres de Saint Benoit doivent être bien respectés. Tous ont apprécié ce moment particulier.

Christian Scotto

Les non locaux ne le savent peut-être pas, mais Nice 
peut s’enorgueillir d’une tradition vinicole grâce aux 
côteaux de la colline de Bellet.

S
itué sur les hauteurs de Nice, le Château de Crémat est l’un des 
producteurs de ce cépage. Les nouveaux propriétaires ont récemment 
restauré complètement ce lieu emblématique et aujourd’hui 
souhaitent, en parallèle à la production vinicole, ouvrir le château 

aux manifestations festives.

Dans cette optique, un week-end portes ouvertes a été organisé au château 
les 13 et 14 mai.

Le Club Mercedes-Benz France, partenaire de la manifestation, fût invité à 
présenter des voitures anciennes dans les jardins. Ainsi, neuf véhicules ont 

Pour cette première sortie de l’année, le rendez-vous était fixé 
à l’hôtel Carina à Apt.

JEAN-PIERRE BONNET

Pour une fois, la sortie sur deux jours se déroulait en semaine

Jeudi 27 avril, rendez-vous à 
l’aire d’autoroute du Luc pour une 
balade dans les Maures avec le 
plaisir d’accueillir trois nouveaux 
membres  : Frédéric de Flassans, 
Jean-Marc et Catherine de La 
Garde-Frénet, Pierre et Nicole de 
Siran (Hérault).

A
près les traditionnelles viennoiseries, nous 
empruntons les petites routes typiques 
jusqu’à Collobrières pour une visite du 
Cellier des Vignerons créé en 1952 et 

une dégustation de produits régionaux avant un 
sympathique déjeuner sur la terrasse ensoleillée 
du restaurant des Maures. 

Une autre route de 12 km nous mène jusqu’à la 
Chartreuse Notre-Dame de Clémence de la Verne 
et son monastère dominant un paysage d’une rare 
beauté, de la baie de Saint Tropez aux Préalpes. 
Une belle visite libre avant le retour sur Collobrières 
pour un rafraîchissement à la Confiserie Azuréenne 
qui a ouvert grand ses portes pour nos voitures. 
Sur place dégustation et achat des délicieuses 
spécialités de la capitale du marron (glaces, 
crèmes, marrons glacés, liqueurs et confitures).

Retour vers Bormes les Mimosas pour un accueil 
dans la tradition des gens du terroir à l’hôtel de 
la Plage, tenu de génération en génération par la 
même famille depuis 1954, un hébergement de 
qualité avec une restauration raffinée et de bon 
goût. Merci à Mme Anne-Lise Tessier et Marc 
Wegnez pour leur accueil.

Vendredi 28 avril, nous prenons la route vers la 
Londes-les-Maures pour visiter en compagnie 
de la propriétaire, la passionnante Anne Carra, le 
Domaine du Jasson : affaire familiale depuis 1867, 
reconvertie de la viticulture à l’oléiculture, avec 
également exploitation d’agrumes.

Puis direction la grande bleue, au restaurant le 
Président avec terrasses vue mer et parking réservé 
pour nos anciennes. Un autre déjeuner de qualité 
avec son omelette norvégienne inoubliable...  

Le point d’orgue de notre sortie fut tout de même 
le Fort de Brégançon et son accès sportif pour 
une visite guidée et très encadrée de la demeure 
d’été du Président de la République. La vue y 
est sublime, les meubles sont des œuvres de 
créateurs contemporains ; le Fort, aux origines 
moyenâgeuses, bâti sur un piton rocheux à 35 
mètres au dessus des eaux cristallines de la 
Méditerranée est un solide monument chargé 
d’histoire(s).

Nous nous quittons sur la promesse d’autres sorties 
et rentrons tous paisiblement dans nos pénates.

Bernard Brocco

Une vue très présidentielle !

Jean-Pierre Bonnet passe avec le sourire l’épreuve
 de la fouille corporelle !

A la Chartreuse Notre Dame de Clémence de la Verne

UN MOMENT
D’HISTOIRE

27 - 28 avril 2023

Les Mercedes-Benz s’intégrent bien dans 
le décor moyennageux-rococo du château de CrématPORTES OUVERTES 

AU CHÂTEAU DE CREMAT

13 - 14 mai 2023

pu être soumis à l’appréciation des visiteurs conviés à des dégustations et 
découverte du lieu.

La visite du corps principal de la maison comprenait les appartements de 
Coco Chanel, qui y résida par le passé. A ce propos, les armoiries du château 
de Crémat, 2 C entrelacés, ressemblent beaucoup au sigle commercial de 
la maison Chanel ! 

La visite des caves a permis de découvrir les techniques de vinification et 
de vieillissement.

En résumé, deux très bonnes journées, pour lesquelles nous remercions 
chaleureusement le propriétaire, M. Derichebourg et Madame Agnès Mangel, 
chargée des relations publiques.

Bernard Brocco

Le spectaculaire sentier des ocres  
à Roussillon

L’abbaye Notre-Dame de Sénanque à 
Gordes, lieu de recueillement Photo-souvenir autour des voitures
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L’imposant château de Roquetaillade, dont les origines remontent au 8e siècle

Dans le Bordelais, on trouve châteaux-forts et 
châteaux viticoles. Pour cette sortie de trois jours, 
nous avons décidé de nous intéresser aux uns et 
aux autres.

N
otre balade du samedi après-midi nous a conduits au château 
de Roquetaillade, en plein cœur du Sauternais et de la Gascogne, 
au sud de Bordeaux. Site préhistorique, c’est Charlemagne qui 
y construisit un premier fort au 8e siècle. Ce château évolue et 

au 14e siècle existe un important village fortifié et un deuxième château 
construit par le neveu du pape Clément V, natif de la région. Ce chef 
d’œuvre d’architecture médiévale ne sera jamais vendu et est toujours 
habité par la même famille après avoir été rénové au 19° siècle par 
Viollet-Le-Duc. Un guide nous accueille pour découvrir cet ensemble 
entièrement meublé et décoré avec les objets et souvenirs de famille, 
certains datant de plus de 700 ans.

Le soir, nous nous sommes retrouvés à l’hôtel Horus à Langon, où 
l’accueil chaleureux des patrons a été le présage d’une agréable soirée.

Le dimanche, visite de la collégiale d’Uzeste, de style gothique. La nef et 
le clocher datent du 16e siècle. Le pape Clément V meurt en 1316 et est 
inhumé dans la collégiale, où l’on peut admirer son tombeau en marbre 

de Carrare. Déjeuner à Villandraut et direction Préchac pour la visite du 
château de Cazeneuve. Ancienne propriété des rois de Navarre, d’Henri 
IV et de la reine Margot, elle est toujours habitée par la famille ducale 
des Sabran-Ponteves qui l’ont entièrement restaurée.

Encore quelques kilomètres et nous nous arrêtons au château Lamothe, 
au village de Haux, vignoble familial de 60 hectares, où la passion pour 
ce terroir se transmet de génération en génération depuis 1956. Visite 
des chais troglodytiques et pour finir dégustation de la production.

Le lundi, Bazas nous accueille. Cette ville s’est affirmée comme une place 
forte du Sud-Ouest, entourée de remparts et de portes monumentales. 
Située sur le chemin de Saint Jacques de Compostelle, elle offre 
aujourd’hui encore une grande richesse patrimoniale que nous avons 
pu admirer et comprendre grâce à une visite guidée très commentée. 
Nous nous séparerons après le déjeuner au restaurant du magnifique 
Domaine de Fompeyre.

Robert Pons

La Dordogne. Ce département offre un panel de 
richesses architecturales, culturelles et gastrono-
miques exceptionnelles.

A
rchitecturales tout d’abord car la Dordogne est surnommée le 
« Département aux 1000 châteaux », culturelles ensuite avec le site 
des Eyzies qui fait penser en tout premier lieu à la préhistoire. Cette 
commune enregistre la plus grande concentration de sites classés 

avec entre autres la grotte de Lascaux. Gastronomique enfin avec, bien sûr, 
la truffe, les cèpes, le Rocamadour, la noix et l’agneau du Quercy.

Nous avons essayé de proposer aux 46 membres présents un pot-pourri de 
ces différents ingrédients, à savoir :

-  Le château de Commarques : dans une vallée légendaire Commarques 
est un grand millefeuille de pierres où donjons et château-fort, troglodytes 
et grotte préhistorique se superposent sur un éperon rocheux dans un 
paysage préservé.

-  Le cloître de Cadouin : classé au Patrimoine Mondial de l’UNESCO en tant 
que chemin de Compostelle, les bâtiments présentent des architectures 
remarquables.

-  La filature de laine de Belves : installée dans un ancien moulin, 
l’impressionnante salle des machines témoigne du passé industriel du 
Périgord.

-  La bastide de Monpazier : classée plus beau village de France, c’est une 
bastide fondée en 1284. La visite guidée nous a permis de déambuler dans 
ses ruelles étroites et ses arcades parfaitement conservées.

-  Le domaine de Velcroze : ce domaine perpétue le savoir-faire de la noix et 
de la truffe. C’est dans un corps de ferme du XVIIIe siècle, que le propriétaire 
nous plonge dans la tradition périgourdine du travail de la noix.

Le soleil nous ayant accompagné pendant tout le séjour, nous avons ramené 
un excellent souvenir de ces trois journées.

Robert Pons

AUX ALENTOURS 
DE BORDEAUX

4 - 5 - 6 mars 2023

ROBERT PONS

AU PAYS DES 
1000 CHATEAUX

8 - 9 - 10 avril 2023

Le château de Commarque, l’un des cinq sites visités lors de cette sortie en Dordogne
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PIERRE ADAM

LA VENISE
VERTE

12 - 13 - 14 mai 2023

Lorsqu’on organise un week-end dans la région 
Atlantique, la première préoccupation est la présence 
ou non de la pluie. Ce fut le cas, mais il pleuvait la 
nuit !

V
endredi après-midi, nous nous sommes retrouvés a Coulon, centre 
de la Venise Verte, appelé également Marais Poitevin.

Après l’accueil chaleureux de Mme Guenenten à l’hôtel Le Central, 
que nous avons occupé en quasi-totalité, parking privé compris, le 

dîner nous a permis de faire connaissance car une des particularités de cette 
nouvelle région est d’attirer bon nombre d’adhérents d’autres régions qui 
souhaitent découvrir les beautés de la côte Atlantique et son arrière-pays.

Dans une ambiance déjà joyeuse, nous avons eu avec nous le sosie d’un 
acteur bien connu, héros des films comme : Le Magnifique, Le Marginal, Le 
Professionnel etc, qui a agrémenté ces moments par quelques répliques 
conformes à l’original. Dans ce domaine, notre ami Éric a su également, au 
moment du dessert, nous servir quelques histoires de son cru, renforçant 
encore l’ambiance.

Le lendemain matin, nos voitures sont restées volontairement au parking, 
pour une découverte en partie pédestre, à la satisfaction de tous. 

Nous avons apprécié la balade en barque accompagnés de deux 
« pigouilleurs » expérimentés et connaissant bien l’histoire des divers canaux. 
Ce fut un moment privilégié, où le silence mettait en valeur la beauté de ces 
sites enchanteurs.

Le débarquement fut suivi d’une dégustation de produits régionaux, du farci 
poitevin aux mogettes en passant par la Troussepinette, le pineau, sans 
oublier l’angélique sous toutes ses formes. Les Ets Cardinaud qui nous ont 
accompagnés, avaient préparé un déjeuner typique dans une salle réservée. 

L’après-midi fut consacrée a la découverte de Coulon, son histoire et celle 
de sa région.

Le lendemain, après avoir ouvert capotes, toits ouvrants et autres vitres, 
nous prîmes la route sous la conduite de M. Emmanuel Mercier, dirigeant 
du groupe Cardinaud. Cet enfant du pays nous fit découvrir les particularités 
de la Venise Verte côté route, de l’abbaye de Maillezais jusqu’au Grand Port 
d’Arçais, totalement restauré, qui fut un des principaux lieux d’échanges 
entre la plaine et la vallée de la Sèvre Niortaise. Deux grues en bois rappellent 
que jadis les troncs de peupliers, acheminés par voie d’eau, étaient hissés 
sur la berge.

Sans la présence de notre guide, nous aurions été égarés, tant cette région 
est riche et de nombreux arrêts ont émaillé la balade pour commenter son 
histoire.

Le déjeuner fut pris en terrasse dans cette ambiance si joyeuse qui a 
caractérisé ces trois jours passés ensemble. 

C’est avec un peu de nostalgie que nous nous sommes séparés après la 
photo de famille, mais nombre d’entre nous ont promis de se retrouver en 
septembre pour notre week-end de Colbert à Napoléon, de Rochefort a l’ile 
d’Aix.

Pierre Adam

Sur les canaux du marais poitevin

Une ambiance festive a marqué ce week-end à la découverte de la Venise verte
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C’est en 2021 à l’occasion du Salon Auto Moto Rétro de Rouen, 
que j’ai fait la connaissance de Bernard Boisseau, président du 
Club Mercedes France, de là est née une relation de confiance et 
le partage de la passion des belles autos et de l’art en général.

Je venais de réaliser une œuvre originale dédiée à la magnifique 
Mercedes cabriolet 300 S rouge de 1954 exposée sur le stand 
du Club.

Aussi il y a quelques semaines, lorsque Le Club Mercedes France 
m’a demandé par l’intermédiaire de son président, si j’étais 
d’accord pour réaliser une œuvre originale célébrant les 60 ans 
de la Mercedes Pagode, je n’ai pas hésité une seule seconde et 
c’est avec beaucoup d’enthousiasme, de plaisir et de fierté que 
j’ai accepté de relever le défi.

RDV sur la boutique  internet : bixhopeart.com
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ROGER BODET ROGER BODET

Ici point d’Assemblée Générale, 
ni de bilan comptable, statutaire 
ou réglementaire, mais une 
simple réunion conviviale où 
les participants, heureux de se 
retrouver, découvrent les projets 
de l’année, partagent un bon repas, 
rencontrent le Président et les 
partenaires du club.

La séance débute par 1 mn de silence en 
hommage à 3 Amis qui nous ont quittés en 
2022 : Louis Launay, notre cher Délégué 
régional ; Xavier Cassegrain et Jean Noël 
Monnier 2 adhérents actifs.

Roger Bodet, le nouveau Délégué Régional, 
a présenté l’organisation de la DR sous la 
forme d’un bureau régional : une première au 
CMBF, mais il faut de l’énergie pour maintenir 
le niveau et la qualité des activités de Louis et 
Annick Launay. Des réunions permettent de 
faire le point en cours d’année et d’ajuster les 
activités et d’en projeter.

Roger a remercié le président Bernard 
Boisseau qui était présent, le secrétaire 
général Marc Leclerc, le rédacteur de la 
Gazette Yvon Botcazou, le rédacteur du «Lien 
Hebdo » Hubert Baradat, les partenaires et les 
adhérents présents.

Ensuite les membres du bureau se sont 
présentés et ont précisé leur mission :

-  Emmanue l  Le febvre  co l l ec te  les 
programmes d’activités et envoie les 
bulletins d’inscription.

-  Philippe Edelin réceptionne les inscriptions, 
assure la comptabilité de la DR et transmet 
les chèques au trésorier.

-  Jean Yves Rault rédige les comptes-rendus 
des réunions du bureau de la DR.

-  Yvon Fréour réalise les repérages en amont 
des sorties et façonne les road-books. La 
DR s’est dotée de talkies pour la cohésion 
des convois.

-  Lionel Renaux rédige les articles des 
évènements de la DR à paraître dans «La 
Gazette».

-  Roger Bodet assume l’animation, le 
pilotage, le contrôle, l’organisation et la 
responsabilité des activités de la délégation 
régionale du Grand Ouest. Il rend compte 
aux Assemblées générales et en rapporte 
les consignes vers la DR qui compte 116 
adhérents sur 10 départements (22, 29, 35, 
37, 44, 49, 53, 56, 72 et 85).

Nous avons souhaité la bienvenue à Annie 
Garnier, candidate au partage des missions 
du bureau et qui apportera un regard féminin 
dans les réunions.

Emmanuel a ensuite présenté le programme 
2023 en diaporama où chaque organisateur 
commente son projet de sortie : Montreuil 
Bellay (49), Dinan - Becherel (35), Cornouaille 
et Léon (29), Dinard - Nord Bretagne (35 - 22), 
Clisson et le Vignoble de Nantes* (44), Rennes 
Rétro Passion (35), Terre Deux-Sévrienne (79) 
et Touraine (37).

A noter que la DR GO proposera chaque 
année une sortie hommage à Louis Launay. 
Pour 2023, elle se déroulera à Clisson.

Le bureau envisage d’avancer la prochaine 
assemblée régionale à la fin de 2023.

Bernard Boisseau a félicité Roger et les 
volontaires de la DR pour le nombre et la 
qualité des programmes proposés.

A l’issue de la séance, l’excellent déjeuner 
du Chef des «Terrasses de la Loué» a été 
apprécié. De bon goût également, les tables 
ornées de miniatures Mercedes-Benz au 

1/18ème par Gwen Alliot 2023, une belle 
année en perspective à la DR GO !!!

Lionel Renaux

Mercis à Eda, Marie et Sylvie qui ont 
spontanément tenu la boutique du CMBF et 
à Nathalie pour assister Roger dans toute la 
logistique que nécessite chaque évènement.

22 JANVIER 2023

LANCEMENT DE LA SAISON   
GRAND OUEST

Roger Bodet (au micro) a présenté 
la nouvelle organisation de la section Grand Ouest.

L’abbaye royale Notre-Dame de Fontevraud, toujours belle, 
malgré une histoire longue et chaotique.

Photo-souvenir devant le château de Beaumanoir.

Une Mercedes-Benz « Ponton » accueillait les participants à cette assemblée régionale, tenue près de Nantes.

La boutique a fonctionné à plein !
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1ère étape chez Fransal, rare société industrielle 
française à proposer encore la transformation 
artisanale de viandes porcines régionales en 
saucissons secs aux assaisonnements variés. 
Qui imaginerait ce qu’est l’art de les produire ? 
M. Giffaud qui dirige la société fondée par son 
père, emmène le groupe depuis le hachage et 
l’assaisonnement jusqu’aux différentes étapes 
de la maturation, du séchage et du colisage 
prêt à l’expédition. Là, tous furent invités à 
plonger une main discrète pour chaparder un 
bâtonnet à croquer. Il n’en fallait pas moins 
pour bourse délier et provisionner le garde-
manger. « Les sots s’y sont ficelés ! »

Puis, quelques routes sinueuses et boisées 
laissent apparaitre de magnifiques bâtisses 
sculptées dans le tuffeau avant d’atteindre 
l’Alcôve du Golf de Roiffé pour susciter 
l’appétit. En effet, la gastronomie des lieux 
impose la faim, tant elle est copieuse et 

arrosée de nectars locaux.

Bien repus et sans sieste à faire, toutes les 
étoiles rejoignent Fontevraud pour y découvrir 
la bien nommée Abbaye Royale Notre-
Dame. D’inspiration Bénédictine, créée en 
1101 par Robert d’Arbrissel, fils d’un prêtre 
réformiste breton, cette cité monastique a 
marqué l’histoire des Royaumes de France 
et d’Angleterre. La Révolution Française met 
fin aux activités sacrées. Devenue un site 
pénitencier sur ordre de Napoléon, toutes 
traces de cette période ont été effacées 
par les pénitenciers eux-mêmes jusqu’en 
1985. Malgré ces péripéties, les lieux ont 
pu conserver intacts les gisants de Richard 
Cœur de Lion, Henri II Plantagenêt, Aliénor 
d’Aquitaine, Isabelle d’Angoulême et quelques 
richesses patrimoniales et archéologiques. Le 
timbre d’une des cloches souligne la fin de 
visite.

Cap sur Montsoreau et les bords de Loire 
où les effets des crues ont déplacé le pot 
traditionnel, sans en tarir la convivialité. Tous 
ont remercié Marie et Yvon Fréour pour la 
qualité du road-book et des itinéraires, et 
bien entendu Nathalie et Roger Bodet pour 
ce beau, bon et intéressant programme qui 
aura su respecter le cahier des charges de la 
DR GO : balade touristique en Mercedes-Benz, 
visites culturelles, pauses gastronomiques et 
surtout la CONVIVIALITE !

Lionel Renaux

Rejoignant Dinan pour y poser nos valises. 
Nous découvrons la cité médiévale bretonne 
surplombant les eaux du fleuve. Déambulant 
dans les rues pavées du centre historique, 
on découvre l’histoire de la ville et de ses 
habitants. A l’hôtel, l’apéritif est bien apprécié, 
ainsi que les coquilles St Jacques suivies d’un 
succulent diner.

Dimanche, route vers Beaumanoir où le 
propriétaire nous raconte l’histoire de son 
château acquis il y a 15 ans. La demeure est 
très jolie mais chronophage et coûteuse…

Puis direction Becherel, qualifiée de « Petite 

Cité de Caractère » et de « Cité du livre ». 
Le village compte plusieurs librairies, 
bouquineries, cafés-lecture et artisans d’art. 
Avant de les découvrir, notre halte gourmande 
s’invite à « la part des Anges », pour un repas 
plein d’exotisme. C’est déjà l’heure du pot de 
l’amitié, où nous croisons des passionnés de 
belles voitures.

Tout est bien qui finit bien, … ou presque !

En effet, samedi matin, se rendant au lieu de 
rendez-vous, Hubert et Cécile ont été victimes 
d’un accident, causé par un tiers. Passage aux 
Urgences obligé ; Hubert est ressorti le soir, 

mais Cécile plus tard. Quant au coupé W124, 
trop abîmé, il a été remplacé (à l’identique !) 
pour les prochaines sorties.

Grâce à la préparation peaufinée d’Hubert 
et son organisation, Roger a pu reprendre 
parfaitement le flambeau de ces deux 
journées, « au pied levé ».

Nous les remercions tous les deux pour la 
qualité de cette sortie culturelle, touristique 
et gastronomique, comme on les aime !

Annie Garnier et Lionel Renaux

DOUCEURS ANGEVINES 
ET FRAÎCHEUR HIVERNALE

WEEK-END MEDIEVAL 
ET DE LECTURE

9 FEVRIER 2023

4  ET 5 MARS 2023

Rendez-vous au cœur de l’Anjou à Montreuil Bellay, par - 5° C, mais réchauffés par le bon café/croissants de 
Nathalie et un généreux soleil, le ton de la journée est donné. Direction Loudun, pour passer du sucré au salé.

La sortie débute par la visite de l’abbaye Saint-Magloire de Léhon. Le guide raconte qu’un moine découvre l’ancien 
monastère bénédictin, où quiétude et calme sont idéals pour qui est en quête de retraite. Le jardin médiéval, 
fleuri de superbes hellébores pourpres et blancs, est situé au bord de la Rance. Dans l’église, de majestueux 
vitraux apportent de belles lumières.
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C
ette année, la section Grand-Ouest 
découvre les enclos paroissiaux de 
Pleyben à Sizun, en passant par Saint 
Thégonnec. Les calvaires ancestraux 

content bien des légendes avec leurs figurines 
de granit et de bois précieux. Rendez-vous 
au restaurant L’Enclos à Pleyben pour le 
déjeuner. Profitant de l’endroit, la visite guidée 
de l’enclos paroissial et de la chocolaterie 
Chatillon augurent le programme. L’ascension 
à la Montagne Saint Michel de Braspart, offrant 
une vue à 360° sur les Monts d’Arrée, plante 
le décor.

Bienvenue dans le très pieux Duché de 
Bretagne, qui voue sa foi à des Saints bien 
plus vénérés qu’en royaume de France entre 
le 16e et le 18e siècle. A Saint Tégoneg (en 
breton traditionnel), l’auberge du même nom 
offre au groupe le gîte et le couvert. La visite 
de l’enclos paroissial démarre la journée du 
samedi. Manu, notre guide dévoué, narre 
l’histoire et l’architecture des lieux, que l’on 
retrouvera dupliquée sur d’autres sites ; une 
porte triomphale, un calvaire, un ossuaire, une 
église, une tour monumentale souvent jouxtée 
d’une tour escalier, une sacristie, des couloirs 
voûtés et un muret d’enceinte. Ces édifices, 
taillés dans des pierres dures, représentent 
des scènes bibliques connues et d’autres 
moins, avec des personnages finement ciselés. 

Les églises cachent également bien d’autres 
trésors, véritables œuvres d’art en bois sculptés 
ou en pierres, souvent polychromées (retables, 
mises au tombeau, chaires, fonds baptismaux, 
buffets d’orgues, sablières, reliques…). Chacun 
peut y remarquer les innombrables détails et 
saura très certainement mémoriser la beauté 
mystérieuse de ces lieux.

Puis la comète sillonne les Monts d’Arrée sous 
un soleil légèrement masqué, dévoilant des 
lignes d’horizon aux formes toscanes, tantôt 
boisées d’immenses arbres aux feuillages 
vert tendre, tantôt piquées de sapins élancés 
comme en Forêt Noire. Nous sommes ici dans le 
massif armoricain, la plus ancienne montagne 
de l’hexagone. Pause gourmande à l’auberge du 
Menez de St Rivoal, puis route vers les enclos 
paroissiaux de Lampaul-Guimiliau et Guimiliau, 
sans oublier une halte au lac du Drennec. 

La présence du CMBF n’aura pas échappé à la 
presse régionale, avec un article à paraître dans 
le Télégramme de Brest. La soirée s’achève 
à la très réputée crêperie de Steredenn où 
durant l’apéritif, Eda, Marie et Sylvie animent 
la boutique du CMBF, achalandée par Roger 
Bodet et très appréciée des participants.

Dimanche, le groupe  sillonne de nouveaux 
paysages dont les secrets resteront 
partiellement masqués par les brumes 

matinales. Direction le château de Kerjean, 
entouré de remparts dissuasifs et placé à la 
croisée des chemins des invasions anglaises, 
espagnoles et du royaume de France. Ce bel 
édifice a gravi les échelons hiérarchiques 
jusqu’au marquisat, avant d’être partiellement 
détruit à la Révolution. Patrimoine remarquable, 
il est aujourd’hui propriété de l’Etat. Nos étoiles 
ont eu le privilège d’être les premières à pouvoir 
siéger dans la cour d’honneur. Les brumes 
matinales levées, la comète se dirige vers 
Carantec pour longer la corniche de la baie de 
Morlaix, séparant Léon et Trégor. Le restaurant 
«De Port en Porc «à Locquénolé conclût et 
confirme les atouts de la gastronomie régionale. 
Tout est bien qui finit bien. Chacun regagne sa 
région enrichi des nombreuses découvertes 
partagées, dans une ambiance gaie et 
conviviale. C’est désormais une signature de 
la section Grand Ouest. 

Un grand merci à Emmanuel et Gwen qui, pour 
la 8e fois, ont su ravir les participants avec 
un programme riche et varié alliant tourisme, 
culture et gastronomie bretonne. Une réussite 
totale. Bravo !

Lionel Renaux

Les Mercedes-Benz ont eu l’autorisation de stationner dans la cour du château Kerjean : une première !

ENTRE LEON  
ET CORNOUAILLE

L’enclos paroissial de Pleyben

12 - 13 - 14 mai 2023

ROGER BODET

Comme chaque année, Emmanuel Lefebvre et Gwen 
Alliot entraînent une suite d’étoiles telle une comète 
filant sur les routes de la Bretagne mystique, colorées de 
rhododendrons. 
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L’
équipe nous a reçus avec un sac bien garni avant un copieux petit-
déjeuner, un traditionnel briefing et surtout une formidable visite des 
lieux, ateliers compris bien sûr.

C’est sous un ciel bas que les équipages ont pris la route de Giverny, 
derrière le R129 de Philippe qui allait nous guider durant tout le week-end. 
C’est sous un grand soleil surgi de nulle part - et en mode VIP - que nous 
avons pu arpenter les très colorés jardins de Monet et visiter sa maison 
joliment décorée qui commençait néanmoins à déborder de touristes 
cosmopolites.

C’est ensuite dans le splendide décor du Moulin de Fourges, à Vexin sur 
Epte, que nous nous sommes remis de nos gambades matinales avec un 
repas savoureux et convivial. Après un bon café, il nous fallait reprendre nos 
étoiles pour gagner Vernon où notre guide nous attendait… sous une pluie 
bien pénétrante qui n’allait pas gâcher notre visite du quartier historique et 
de la Tour aux Archives dominant la Seine de ses 22 mètres.

Le convoi, involontairement scindé en deux, allait ensuite emprunter les 
petites routes de campagne, en passant notamment devant l’Atelier 600 
pour gagner Château Corneille où devait se clôturer ce samedi avec une nuit 
réparatrice dans un lit douillet du château... après un dîner gastronomique, 
évidemment.

Un bon petit-déjeuner dans une ambiance familiale, sous un soleil radieux, 
semblait vouloir donner le ton du dimanche avant de prendre le chemin 
du château du Champ de Bataille... sous une pluie battante… Par miracle, 
c’est après une panne d’essuie-glace sur le R129 de Laurent, à notre arrivée 
à destination, que la pluie a laissé place à un ciel d’abord brumeux puis 
juste voilé, idéal pour une visite des jardins du domaine qui sont dignes de 
Versailles…

Les terrasses du Château, en lisière du golf, allaient ensuite nous permettre 
de nous restaurer avant une séance photos de nos étoiles dans la cour 
d’honneur et une visite des appartements et collections de M. Garcia. Arrivait 

ensuite l’heure des embrassades après quoi nombre d’entre nous ont 
continué de flâner dans les jardins ensoleillés avant de regagner ses 
pénates…

Un grand merci aux G.O de ce merveilleux week-end !

Gérard & Françoise Halley

ARNAUD HALLEY

Ce dimanche à 11 h 30 précises, nous 
retrouvions nos 22 étoiles étincelantes 
(pas pour très longtemps) sur le 
parking de l’auberge de la Luzerne 
à Bernières-sur-Mer.

A 
cause d’une météo bien capricieuse, 
et après de rapides présentations pour 
certains et retrouvailles pour d’autres, le 
ciel normand nous fit vite comprendre que 

la suite de notre conversation serait plus facile 
dans la grande et belle salle de l’auberge autour 
d’un verre.

Accompagné de Bernard notre président, Arnaud 
a eu la gentillesse de présenter les nouveaux 
adhérents à l’assemblée : Morgan Taillebosq, Jean-
Jacques Robert, Jean-Marc Lefebvre, Henri-Noël et 
Patricia Lepetit.

A l’écoute du discours d’Arnaud, nous avons bien 
noté entre autres choses, de la nécessité de nous 
abonner au blog CMBF Normandie ainsi qu’à la 
chaîne YouTube du club.

Au cours du repas, la discussion était évidemment 
axée sur nos étoiles, qui pendant ce temps 
se faisaient copieusement arroser… Nous en 
reparlerons plus tard !

Après avoir profité d’un bon moment de convivialité 
grâce à un excellent déjeuner, la visite du pigeonnier 
de l’auberge était le rendez-vous suivant. 

Créé dans les années 1790, classé aux Monuments 
historiques, ce bel édifice entièrement restauré est le 
plus grand de Basse-Normandie, composé de 1700 
boulins (alvéoles abritant les pigeons). Avec ses 60 
m2, il peut devenir une salle idéale pour recevoir 
entre 60 et 100 personnes.

De retour au parking sous la pluie, notre balade 
va débuter avec un départ numéroté par ordre 
chronologique.

Nous avions déjà roulé au moins 200 mètres… 
lorsque deux étoiles frigorifiées nous ont fait com-
prendre que de rester sous la pluie, au froid n’aurait 
pas plu, ainsi qu’à leurs chauffeurs !! 

Pas rancunières, elles ont repris vigueur toutes 
seules ...ce sont tout de même des Mercedes-
Benz…

Direction le parc municipal de Luc-sur-Mer, où nous 
avons pu stationner nos véhicules, afin de découvrir 
la Maison de la Baleine qui abrite le squelette de 
ce cétacé.

En effet, dans la nuit du 14 au 15 janvier 1885, 
une baleine de 40 tonnes et longue de 19 mètres 
s’est échouée sur les rivages de la Côte de Nacre à 
l’endroit dit «Brèche du Moulin».

Vers 16 h 30, le convoi a repris sa route en direction 
de la ferme de Billy située à Rots.

Jolie promenade dans l’arrière-pays, sur des petites 
routes, parfois toutes petites routes où nous avons 
eu la chance de ne pas croiser un autre club ayant 
l’idée de faire la même balade dans l’autre sens !!! 
Croisement impossible avec ces fossés gorgés d’eau 
boueuse.Finalement nous sommes tous arrivés sans 
encombre à la ferme, bel endroit pour partager tous 
ensemble la galette des rois offerte par notre club. 

Après quelques emplettes à la boutique, ce fut le 
moment de se dire à très bientôt pour de nouvelles 
aventures !

Henri-Noel Lepetit

Henri-Noël Petit, 
nouvel adhérent et 

auteur de cet article, 
avec son cabriolet 

R230

Gérad Halley et son 
roadster R230

ENTRE CAEN 
ET LA MER

Météo capricieuse pour cette première sortie de l’année !

15 janvier 2023

ARNAUD HALLAY

6 - 7 mai 2023

La cour du château du Champ de Bataille : un magnifique écrin pour les Mercedes-Benz

SUR LES TERRES 
DE MONET 

Arrêt visite à la baleine de Luc-sur-Mer

L’étape du soir, à Château Corneille à Val d’Hazey

Pour notre 2ème sortie avec le club, Philippe Wunsch, Daniel et Arnaud avaient concocté un programme très alléchant, 
au départ de la Concession Leroyer de Richeville.

RÉGION NORMANDIE RÉGION NORMANDIE
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Halte déjeuner au Moulin d’Orgeval

GOLF  
ET MONTE-CRISTO

Cette sortie a rencontré un grand succès : en tout 31 personnes et 
18 SL : Pagode, SLK, SL des générations R107, R129, R230, et R231, 
ont répondu présents.

L’originalité a été l’initiation au golf, une première pour certains d’entre 
nous. Après un petit déjeuner d’accueil, le groupe se dirige derrière les 
coachs pour récupérer les clubs de golf. D’abord les fers et ensuite les 
bois. Les fers pour la mise en jeu sous les conseils des coaches. Tous 
alignés, nous avons, durant plus d’une heure, engagé les lancés et les 
mises en jeu et certains avaient déjà la pratique. Notre président y a 
trouvé un plaisir certain ! En seconde partie avec le club « putter », 

nous avons essayé de faire rentrer les balles de golf dans les trous par 
équipes, avec deux équipes opposées l’une contre l’autre.

A 12h30, départ pour le restaurant à Orgeval à travers les Yvelines, 
Saint-Nom-La-Bretèche (toujours le golf !) et Feucherolles. Le déjeuner 
s’est déroulé au Moulin d’Orgeval, avec un menu très apprécié. La jour-
née s’est terminée par la visite du château de Monte-Cristo, demeure 
longtemps abandonnée avant d’être réhabilitée : une visite parfaite !

Georges Bezdikian - Photos Marc Bayle

La salle à manger du château de Monte-Cristo.Tous alignés pour engager les lancés : pour certains, c’était une première !

4 MARS 2023

Samedi 4 mars la section SL a organisé une sortie en Île-de-France avec un parcours d’initiation au golf avec un 
coach dans l’Ile Fleurie de Chatou, suivi d’un déjeuner au Moulin d’Orgeval et une visite du château de Monte-Cristo, 
l’ancienne demeure d’Alexandre Dumas à Port-Marly.

Cette sortie organisée par la 
section SL a marié le futur (la visite 
du chantier International ITER du 
1er réacteur de fusion nucléaire 
au monde à Cadarache) et le passé 
avec le Palais des Papes, les jardins 
pontificaux et le pont à Avignon et 
enfin le troisième jour l’abbaye 
Notre Dame de Sénanque.

Le Jeudi à 14 h, 36 participants et 20 
Mercedes SL sont au parking à l’entrée 
d’ITER : 280 SL Pagode, SL 500, SL 320, SLK, 
SL 500 AMG, CLS 55 AMG, 350 SL, 280 SL, 
etc, etc. Il y en avait plein le parking ! Notre 
conférencière, une ingénieure d’ITER, nous 
a pris en photo devant le bâtiment ITER et 
dans la salle de conférence elle a présenté ce 
qu’est ITER avant de voir une démonstration 
devant une maquette animée, montrant la 
constitution d’ITER et son fonctionnement.

Dans le TOKAMAK, les électrons sont séparés 
des noyaux et la transformation en plasma, 
est composée de particules chargées de 
noyaux positifs et d’électrons négatifs. C’est 
dans l’environnement du plasma que s’opère 
la fusion générant de l’énergie pour être 
transformée en vapeur et électricité. Il faut 
une température très élevée et une densité 
de particules de plasma suffisante pour les 
collisions énergétiques. La réaction de fusion 
dans le Tokamak (accélérateur de particules), 
résulte des champs magnétiques et du 
contrôle du plasma. La fusion deutérium et 
tritium produit un noyau d’hélium, un neutron 
et de l’énergie, et pas de déchets nucléaires 
d’uranium. Nous avons visité l’immense site 
et toutes les installations en car.

Après ITER, nous avons pris la route par un 
bel itinéraire à travers le Lubéron et ses beaux 
paysages de Provence jusqu’à l’hôtel Best 
Western à Avignon. Nous y avons séjourné 
2 nuits avec de bons diners, le parking clos 
pour nous, c’était parfait avec la gentillesse 
du personnel de l’hôtel.

Le lendemain nous sommes partis pour la 
visite guidée du Palais des Papes et des 
jardins pontificaux. Une guide nous a relaté 
l’histoire du Palais des Papes. Le restaurant 
«Le Carré du Palais» juste en face du Palais a 
été réservé avec un excellent déjeuner. Après 
le déjeuner nous sommes allés sur le Pont 
d’Avignon - Saint Bénezet - surplombant le 
Rhône, pour réaliser une très belle photo du 
groupe, avec un temps radieux.

Le dernier jour, départ pour Gordes et l’abbaye 
Notre Dame de Sénanque par les routes du 
Lubéron et du Ventoux. La visite guidée de 
l’abbaye de Sénanque a permis de découvrir 
son histoire et son cloître. L’abbaye abrite 
toujours des moines. Après la visite et des 
achats de produits locaux au magasin, nous 
sommes allés au restaurant en passant par le 
village de Gordes qui mérite le déplacement.

Le restaurant «Le Carcarille» est un très bel 

endroit pour déjeuner. Les fraises primeurs 
de Carpentras revisitées par le pâtissier 
avec sirop et sorbet ont été très appréciées. 
Finalement un programme « top » qui a plus 
à tous !

Georges Bezdikian

20-22 AVRIL 2023

PASSE   
ET FUTUR EN VAUCLUSE

La maquette en coupe de l’ITER, réacteur nucléaire du futur.

Sur le pont d’Avignon…

Le cloître de l’abbaye de SénanqueLe convoi des SL sur les routes du Lubéron.

XAVIER BOUTIN
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EXPOMOBILE   
A CHELLES

Comme tous les ans, le Club Mercedes-Benz France est accueilli à l’Expomobile de la jardinerie Laplace.

Traditionnellement, l’exposition Expomobile est 
proposée sur plusieurs jours par Laurent Laplace ; 
passionné d’automobiles, membre du CMBF. Le club 
était présent à cette 25e édition, le 1er mai comme 
les années précédentes. 

Cet événement, qui se déroule à la « Jardinerie Laplace » à Chelles 
en Seine-et-Marne est un incontournable, unique en son genre. Les 
participants viennent à ce méga-rassemblement avec leurs véhicules 

anciens qu’ils exposent le temps qu’ils le souhaitent, sur une colline 
arborée où l’on peut pique-niquer, ou tout simplement se promener 
au milieu de plus de mille véhicules présents en instantané. Clou 
du spectacle : Laurent prépare tous les ans une superbe exposition 
florale où se mêlent plantes, fleurs et voitures (à voir absolument !). 
Et cette année, pour couronner le tout, notre ami avait organisé 
dimanche soir un « son et lumière » avec un feu d’artifice !

Merci Laurent pour cette belle édition ! A l’année prochaine…

Jean-Manuel Guttiérez
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La deuxième sortie de la section AMG a rassemblé quinze équipages 
entre Cévennes et plaine du Rhône

La tour Carbonière, ancienne porte de péage d’Aigues Mortes

17 - 18 - 19 mars 2023

Si le télescope James Webb scrute des étoiles très 
lointaines, il suffisait de parcourir, les Cévennes pour 
découvrir 15 étoiles, en ce week end de mi-mars 2023.

15 
AMG parties à la découverte de la Camargue, de 
la plaine du Rhône et des premiers contreforts des 
Cévennes.

Cette seconde sortie de la section AMG, préparée 
par Luc et Jean Bernard, était programmée en octobre 2022 mais 
avait dû être repoussée, du fait des trop fortes contraintes sur 
l’approvisionnement en carburant à cette époque…

Nous nous sommes donc retrouvés le 17 mars pour un premier 
déjeuner en commun dans un cadre magnifique, le château de 
Pondres, pas très loin de Nîmes, à Villevieille. Ce sera aussi notre 
hôtel pour tout notre séjour.

Vendredi après midi, une mise en jambe au travers de la Camargue 
jusqu’à la tour Carbonière, une ancienne porte de péage construite 
au XIIIè siècle a permis d’accéder à Aigues-Mortes, qui se dresse 
fièrement au milieu des étangs de Camargue.

Ce vendredi s’est brillamment terminé par une découverte 
œnologique, orchestrée de main de maître par Sophie, œnologue 
de métier, pleine de pédagogie, et d’empathie pour chacun des 
participants. Les explications sur l’appellation, sur le domaine, 
ses vins, ses conditions d’exploitation, de vinification et bien sûr la 
dégustation qui nous a été ensuite offerte, ont vraiment passionné 
tous nos participants.

Mise en pratique dès le lendemain matin, avec un rendez vous au 
Domaine Albin Jacumin, en plein Châteauneuf du Pape. Nous y avons 
été excellement reçus par Albin, Agnès, Alexandre, Alain et Sylvette. 
Un moment suspendu autour d’un produit français d’exception, le 
vin, dans tous ces états, blanc, rosé, rouge !

Après un excellent déjeuner aux Fines Roches, toujours à 
Châteauneuf, nous avons visité la chocolaterie Castelain. Vins et 
chocolat, un accord parfait, vraiment très réconfortant !…

Avant de rentrer à notre Hôtel, Éric, l’un de nos membres, nous a 

MICHEL GOUTORBE
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DEUXIÈME 
LEVÉE D’ÉTOILES

proposé de rendre visite à un passionné de gros V8 américains à 
Jonquières, JF Auto. Nous avons ainsi pu partager la passion de 
son fondateur pour les véhicules de collection et d’exception, plus 
particulièrement d’origine américaine. Chacun a quand même noté 
qu’à côté des très nombreuses Corvette, et de quelques hot-rods, une 
Pagode était en cours de restauration et une belle 190 SL blanche 
patientait…

Dimanche, petit changement de rythme avec une montée du Col 
Saint Pierre, dans les premiers contreforts des Cévennes, juste après 
Saint Jean du Gard. Puis redescente vers Anduze pour y déjeuner, à 
la Ferme Cornadel.

Enfin, pour terminer ce beau week-end, il a été proposé une visite de 
la célèbre bambouseraie d’Anduze, un jardin botanique d’exception 
en Europe qui dévoile plus de 1 000 variétés de bambous, arbres 
et plantes remarquables, ou de la non moins célèbre Poterie de la 
Madeleine, un atelier qui contribue toujours à perpétuer la tradition 
du vase d’Anduze, vieille de plus de 400 ans.

Michel Goutorbe



C’est sous des cieux éclatants que 
notre troisième sortie AMG s’est 
déroulée du 26 au 29 mai dernier, 
avec 15 AMG et 26 participants.

D
ans cette magnifique région de 
Dordogne, surnommée «le pays 
de l’Homme», en témoignage de 
l’occupation passée des premiers 

hommes et de leur vie quotidienne, nos 
découvertes sont allées de sites historiques en 
rencontres et paysages exceptionnels !

Vendredi 26 mai, regroupement à midi au 
Trait d’union, un établissement surprenant, 
chaleureux, accueillant… sous le château de 
Castelnaud la Chapelle.

L’après midi, une visite guidée du château de 
Beynac nous a permis de découvrir, dressé au 
sommet d’une falaise vertigineuse, et dominant 
le village de Beynac-et-Cazenac, une véritable 
sentinelle de pierre qui veille depuis plus de neuf 
siècles sur la Dordogne, avec une inoubliable vue 
sur cette magnifique vallée, panorama classé 
3 étoiles au Guide Vert Michelin.

Puis nous avons rejoint notre camp de base, 
l’Hôtel Laborderie, à Tamnies, un site bâti sur un 
éperon rocheux, et qui abrite un riche patrimoine 
historique et architectural typique du Périgord 
noir. Nous y avons passé trois jours, appréciés 
par tous, pour la qualité du lieu, de l’accueil, et 
bien sûr de nos dîners pris en commun.

Samedi matin, découverte du gouffre de 
Proumeyssac, la plus grande cavité aménagée 
du Périgord. Déjà célèbre au XVIIIe siècle 
pour ses terrifiantes légendes, le Gouffre de 
Proumeyssac ne fut exploré qu’en 1907. Il est 
désormais bâptisé « Cathédrale de cristal ».

Puis, nous avons roulé le long de la Dordogne, 
par la très belle route des Châteaux, pour être 
accueilli ensuite par Fernando Costa, dans son 
atelier. 

Fernando travaille le métal, et a trouvé un 
univers différent et jusqu’alors inexploré : le 
recyclage des panneaux de signalisation routière 
périmés. Depuis 1998, il les collecte à travers la 
France et même plus loin ; il les découpe, les 
taille, les ponce et recompose des images en 
soudant les morceaux sur de grandes plaques 
de métal créant ainsi des tableaux stupéfiants 
d’originalité.

C’est lui qui en 2013 a réalisé, à la demande de 
l’écurie OAK Racing, une « art car » pour les 24 H 
du Mans, après Calder, Warhol, César, Arman et 
Jeff Koons…

Et c’est avec son accord, et son regard que nous 
avons pu réaliser une plaque de randonnée sur 
la base de l’une de ses œuvres. 

L’accueil qu’il a su réserver à notre groupe a 
été à l’image de Fernando : chaleureux, engagé, 
profond d’humanité… Qu’il soit ici remercié 
pour nous avoir ouvert les conditions d’une telle 
rencontre !

En Périgord, le déjeuner est une fête qui s’est 
tenue dans un parc arboré avec Jérôme et 
son équipe, autour d’un food truck périgourdin 
réconfortant.

Samedi après-midi, visite de Domme, ancienne 
bastide fondée en 1281 par le roi de France 
Philippe III le Hardi, et visite de la magnifique 
grotte à concrétions de 450 m de long qui 
s’étend sous le village, classé parmi les Plus 
Beaux Villages de France.

Dimanche, c’est le château de Hautefort qui nous 

attendait pour une visite guidée. Implanté sur un 
éperon rocheux, ce château est une ancienne 
forteresse médiévale transformée au 17e siècle 
en logis par le marquis du nom…

Deux privilèges nous avaient été réservés : 
stationner nos AMG au plus près du château 
sur l’esplanade, et partager un apéritif au cœur 
de ce château !

Le Troubadour a su ensuite nous accueillir pour 
un déjeuner sous les remparts, dans le vieux 
village d’Hautefort.

Pour conclure cette journée, notre groupe a 
rejoint la grotte de Tourtoirac, une autre merveille 
de la nature, découverte seulement en 1995, 
dans des conditions très difficiles.

Lundi de Pentecôte, un parcours aux paysages 
remarquables nous a conduit jusqu’au Bugue, 
pour découvrir l’antre de Julien de Savignac, une 
cave aux références innombrables et où chacun 
a pu rechercher ses flacons préférés.

Notre excellent déjeuner final a été pris sous 
les ombrages du restaurant de l’abbatiale de 
Paunat, Chez Julien, avant que chacun puisse, à 
l’issue de notre week-end, reprendre sa route…

Un très grand merci à Guy de Ravignan, qui 
par son implication dans la préparation du 
week -end, et ses attentions pour tous, a permis 
à cette sortie d’être à un niveau d’excellence qui 
fait toute la réussite de nos sorties !

«Quand je suis en Dordogne, je comprends 
pourquoi les Hommes ont choisi d’y créer l’art, 
il y a plus de 30 000 ans...car ici, même la nature 
a du talent.» Georges Bataille

Michel Goutorbe

EN DORDOGNE 
AU PAYS DE L’HOMME
26 - 29 mai 2023

Déjeuner champêtre pour les participants de cette balade en Dordogne

Plaque de rallye

Dans l’atelier de Fernando Costa

Devant le château de Hautefort

L’année 1927 marque le grand retour 
de Mercedes-Benz dans le monde des 
automobiles de grand sport, non seulement 
sur la route mais aussi sur les circuits. 
Une reconquête qui a véritablement débuté 
l’année précédente, avec la présentation 
de la Type K. Celle-ci se distinguait de 
ses concurrentes par un nouveau procédé 
technique dont la marque à l’étoile peut alors 
se targuer d’être l’un des pionniers en la 
matière : le compresseur.

Le compresseur apporte un supplément d’air bienvenu à 
la mécanique : lorsqu’il entre en action, l’imposant six 
cylindres atteint la puissance fort respectable, pour ne pas 
dire imposante à l’époque, de 160 chevaux. Une mécanique 
qui se caractérise également par sa distribution à arbre à 
cames en tête ainsi que par son bloc-moteur en alliage 
léger, qui ne sont pas encore légion en ce milieu des 
années 1920, y compris sur les voitures de prestige, où 
l’architecture à arbre à cames latéral ainsi que les blocs-
moteurs en acier ou en fonte restent encore la norme. 
L’ingénieur fort talentueux à qui l’on doit la conception de 
cette motorisation laissera d’ailleurs son nom à la postérité 
au sein du grand public avec la marque portant son nom : 
Ferdinand Porsche.

1927 : Type S et SS 

C’est en 1923 que ce dernier entre au 
service de la firme de Stuttgart pour 
développer, autour de cet imposant six 
cylindres de 6,7 litres poussé à 180 ch avec 
le compresseur enclenché, un châssis qui 
servira de base à la nouvelle Mercedes-
Benz Type S, présentée en 1927. Un an 
après la fusion entre Daimler et Benz, 
la S devient donc le fer de lance de la 
nouvelle marque Mercedes-Benz. Malgré 
les apparences qu’il peut éventuellement 
donner lorsqu’il est habillé des carrosseries 
les plus élégantes proposées au catalogue 
Mercedes-Benz, le Type S n’est pas encore 
véritablement ce que l’on pourrait appeler 
un modèle de grand tourisme (en tout cas 
au sens qui sera celui de cette appellation 
à partir de la décennie suivante, avec 
l’apparition des Delahaye 135 ainsi que 
des Hotchkiss et Talbot Grand Sport). Le 
modèle peut, en effet, revêtir l’apparence 
d’un luxueux cabriolet avec une imposante 
capote en toile aux compas chromés, tout 
comme la calandre, les phares ainsi que 
le reste de l’accastillage, sans compter 
la teinte bicolore de la carrosserie, ainsi 
qu’un habitacle garni de cuir finement 
cousu. Mais il n’empêche que le plumage 
ne change rien au ramage, lequel, dès la 

mise en marche de la mécanique, trahit ses 
origines ainsi que sa véritable vocation : 
celle d’une voiture de course.
Trois exemplaires de cette nouvelle 
Mercedes-Benz Type S remporteront 
les trois premières places du Grand Prix 
d’Allemagne 1927, qui se dispute alors, 
pour la première fois, sur le nouveau 
circuit du Nürburgring. Une éclatante 
victoire qui a amplement de quoi donner 
confiance à l’ingénieur Porsche ainsi 
qu’à la direction de Mercedes-Benz et les 
convaincre qu’ils détenaient véritablement 
là une « machine à trophées ». La carrière 
de la Type S ainsi que de ses dérivés SS 
(moteur ré-alésé à 7,1 litres, 200 ch) dans 
les plus grandes épreuves de la compétition 
automobile leur donnera d’ailleurs raison, 
celle-ci devenant une rivale redoutable 
pour tous les constructeurs concurrents. 
Les dirigeants de Mercedes-Benz étaient 
parfaitement conscients, dès le début 
du projet de ce nouveau modèle, que la 
compétition automobile est un univers où 
la concurrence est aussi nombreuse que 
féroce et que l’une des clés essentielles 
pour continuer à engranger les victoires est 
d’offrir à ses modèles de fréquentes remises 
à niveau afin de les rendre toujours plus 
puissantes et rapides, donc plus efficaces.

Le roadster S en version « civile » : une voiture idéale pour le tourisme sportif, selon cette belle photo publicitaire, mettant en valeur des femmes modernes (pantalon et cheveux courts !)

La SS, habillée par deux carrossiers extérieurs : l’italien Castagna et le français 
Saoutchik
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MERCEDES-BENZ S, SS, SSK, SSKL 
1927/1935 POUR LA ROUTE 
ET POUR LA COURSE 

Texte : Thomas Urban
Photos : © Daimler

Une carrosserie plus basique pour la S du pilote américain Raph de Palma, 
qui a remporté avec cette voiture deux courses à Atlantic City le 30 mai 1928
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1931 : SSKL

C’est sous l’égide de ce dernier que sera 
développé l’ultime évolution du Type S/K, 
la SSKL (« L » pour « Leicht », léger dans 
la langue de Goethe), laquelle bénéficiera, 
outre une cure d’amaigrissement de quelques 
150 kg, d’un moteur dont la puissance 
atteindra la barre des 300 chevaux, plaçant 
ainsi la Mercedes-Benz SSKL dans le top 
cinq des voitures de grand sport les plus 
puissantes et rapides de son époque (en 
comparant le rapport ch/l ou puissance/
performance à ceux d’aujourd’hui, on 
peut dire, sans exagération aucune, que la 
SSKL était l’équivalent de l’actuelle Bugatti 
Veyron !). Parmi la quinzaine de victoires 
majeures remportées par la SSK, on retrouve 
ainsi, outre les Grand Prix d’Allemagne en 
1927, 1928 et 1931, le GP d’Irlande 1930 et 
les Mille Miglia en 1931.

Au total, la SSK aura été produite à 
« seulement » 33 exemplaires entre 1928 
et 1932 (la SSKL remportant toutefois la 
« palme de la rareté », avec 12 voitures de ce 
type sorties d’usine, contre 174 exemplaires 
sortis d’usine pour le Type S), ce qui peut 
sembler fort peu, mais c’est oublier que, 
même si, le modèle était aussi homologué 
pour la route avec «de série » (vu les chiffres 
de production, les guillemets sont voulus) 
une paire de phares et une capote, elle avait 
avant tout et surtout, été conçue pour la 
compétition (que ce soit sur circuit, sur piste 
ou sur route), avec tout ce que cela implique 
en termes de difficultés de conduite, surtout 
à haute vitesse. Il fallait en effet avoir un 
très bon coup de volant, des réflexes très 
sûrs, une attention de tous les instants ainsi 
que des biceps dignes d’un haltérophile 
car la direction assistée n’ayant pas encore 
été inventée, la SSK avouait tout de même 
un poids de 1 700 kg sur la balance. Elle 

n’avait donc rien d’un kart et autant dire que 
sa conduite ne la mettait pas à la portée de 
tous, son prix de vente non plus d’ailleurs. 
A l’époque, ceux qui en prenaient les 
commandes et savaient la mener à ses limites 
connaissaient parfaitement ce que la célèbre 
expression « conduite virile » voulait dire !
Si, dans les années 1920, le monde de la 
course automobile était encore fort proche de 
ce qu’il était au début du siècle, celui-ci sera 
amené à évoluer assez rapidement au cours 
de la décennie suivante sur plusieurs points 
importants concernant les compétitions 
hors circuit comme les rallyes. Avec 
l’émergence de nouvelles voitures presque 
aussi puissantes mais moins éprouvantes à 
conduire (surtout dans les épreuves au long 
cours) l’ère des sportives « pures et dures » 
comme la Mercedes-Benz SSK touchait 
alors, progressivement, à sa fin.

1928 : SSK

Ce qui sera fait dès l’année suivante avec 
l’apparition de la SSK. La lettre « K» fait 
référence à son châssis raccourci, (Kurtz en 
allemand), avec pas moins de 45 cm en moins 
sur la longueur de l’empattement mais aussi  
« K » pour Kompressor (selon l’écriture 
allemande du mot) avec une puissance portée 
à 250 ch. Dès ses premiers tours de roue sur les 
circuits, en juillet 1928, la Mercedes-Benz SSK 
fera la preuve de ses capacités en remportant la 
course de côte de Gabelbach. Une victoire, il 
est vrai, due également au talent de son pilote, 
l’Italien Rudolf Caracciola. 
Du talent, il en faut d’ailleurs et en quantité 
non négligeable pour maîtriser cet obus sur 
roues (on n’emploiera pas ici le mot « missile », 
vu que ceux-ci n’existaient pas encore à 
l’époque), pouvant atteindre environ 180 km/h 
(une performance énorme à la fin des années 
1920, surtout lorsque l’on sait qu’à titre de 

comparaison, une Citroën AC4 ne pouvait 
guère prétendre à plus de 90 km/h).
Le nouveau cheval de bataille de la marque à 
l’étoile permet aussi à Caracciola de faire la 
preuve de ses capacités, puisque c’est au volant 
de la SSK qu’il remportera un grand nombre 
de ses victoires les plus emblématiques, faisant 
de lui l’un des pilotes les plus célèbres de son 
temps. Parmi ses titres de gloire à son volant, 
on notera, entre autres, les victoires remportées, 
deux années de suite, au Championnat 
européen de la montagne ainsi qu’au Grand 
Prix d’Irlande, ou les Mille Miglia 1931. Que 
ce soit sur les circuits, en courses de côte 
ou d’endurance ou pour des sprints disputés 
sur le sable des plages européennes, elle s’y 
montrera toujours d’une efficacité redoutable 
et deviendra pour tous les autres constructeurs 
« la voiture à abattre ».

Si la SSK, produite à 33 exemplaires jusqu’en 
1932, désormais version la plus puissante 
de la gamme Type S, tire la couverture à 
elle, les autres versions, bien que disposant 
de (légèrement) moins de chevaux n’en 
continueront pas moins leur carrière en 
compétition, avec quelques beaux trophées à 
la clé, à l’exemple du Tourist Trophy en 1929 
ainsi que, deux ans plus tard, la deuxième 
marche du podium lors des 24 Heures du 
Mans en 1931. (Cette dernière sera habillée en 
torpédo à quatre places afin de répondre aux 
règles en vigueur au sein des 
épreuves d’endurance).

Une véritable « chevauchée fantastique » 
dans le monde de la course automobile pour 
le Type S et ses dérivés qui se fera toutefois 
sans Ferdinand Porsche à partir de 1929; un 
conflit étant, en effet, survenu entre lui et 
les dirigeants de la firme Daimler-Benz. Le 
« docteur » Porsche, comme on le surnomme 
familièrement, décide alors de quitter la firme 
de Stuttgart, cédant ainsi son poste d’ingénieur 
en chef à son ancien adjoint, Hans Nibel.

La SSK de Rudolf Caracciola victorieuse aux Mille Miglia 1931

L’ensemble châssis-mécanique de la SSK : monumental !

Le bloc-moteur de la SSK : six cylindres en ligne, arbres à 
cames en tête, 7,1 litres et 250 chevaux

L’évolution ultime de la lignée : la SSKL, allégée de 150 kg, avec un moteur poussé à 300 ch ! 12 exemplaires seulement ont été produits.
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Au sortir de la Seconde guerre mondiale, 
Mercedes-Benz reprend progressivement 
sa production, avec la petite 170 V 
d’avant-guerre (voir La Gazette n° 62), 
puis son dérivé 170 S, un peu plus étoffé. 
C’est sur cette base qu’est développée la 
220 W187, dotée d’un nouveau moteur.
Faisons la découverte de ce modèle 
méconnu, à la charnière entre deux mondes. 

En 1951, la principale nouveauté chez Mercedes-Benz 
est l’apparition en avril au Salon de Francfort  (premier 
salon en Allemagne depuis la fin de la guerre) du nouvel 
étendard de la marque : la berline 300, qui remet la 
marque de Stuttgart sur son piédestal (voir La Gazette 
n° 60). Mais ce modèle, destiné à une élite, sera produit 
de façon limitée, l’état-major de la marque le complète 
par un nouveau modèle, qui fait son apparition à côté 
de sa grande sœur la 300. Pas si nouveau, car il reprend 
la structure, (châssis et carrosserie) de la 170 S, elle-
même issue des 230 W153 d’avant-guerre, mais avec 
un tout nouveau moteur à six cylindres, dénommé 
M180, doté, comme le 3 litres, d’un arbre à cames en 
tête. Une solution de pointe en ce début des années 
cinquante (seules les marques « sportives »  comme 
Ferrari ou Jaguar, proposent des moteurs à double arbre 
à cames en tête). Ainsi gréé, ce nouveau six cylindres 
propose la puissance confortable de 80 ch, ce qui fait 
faire un bond aux performances : 140 km/h en vitesse 
maxi, à comparer aux 120 km/h des 170 S ! Sur le 
marché français, elle pouvait être opposée à la Citroën 
Traction 15/Six, dont la vitesse maxi était inférieure 
(135 km/h) et la présentation bien plus austère… Mais 
le prix élevé de la Mercedes-Benz 220 a fait qu’elle fut 
très peu diffusée en France.

MERCEDES-BENZ 220 
CABRIOLET B 1952 (W187) 
LE MEILLEUR DES 
DEUX MONDES 
Texte et photos : Yvon Botcazou
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Course courte, longue carrière 

Toujours à propos du moteur M 180, il faut 
noter son modernisme (arbre à cames en tête 
et course « courte » qui lui permet les hauts 
régimes), mais aussi sa longévité, car il va 
constituer la colonne vertébrale des moteurs 
« haut de gamme » de Mercedes-Benz pendant 
deux décennies. Décliné en quatre versions : 
on le retrouvera sur la génération des Pontons 
à partir de 1953, puis celle des Heckflosses 
à partir de 1959, en version carburateur ou 
injection. Le même bloc ré-alésé équipera les 
Pagodes (en version 2,3 litres), ainsi que les 
berlines W108/109 (en version 2,5 litres et 
2,8 litres). Il équipera également les utilitaires 
Unimog.

Pour le reste, on retrouve sur la 220 W187 le 
châssis séparé tubulaire, doté de suspensions 
indépendantes sur les deux essieux. La 
carrosserie de la 170 S est conservée, mais son 
apparence est modifiée par les deux ailes avant 
qui, si elles sont toujours séparées, intègrent 
les phares, à la manière de la 300. Les 220 
connaitront peu de modifications au cours 
de leur courte carrière. En novembre 1953, 
le pare-brise des cabriolets A est légèrement 
incurvé, tout comme sur le coupé dérivé qui 
apparaît un mois plus tard. En avril 1954, ces 
deux modèles bénéficieront d’un moteur au 
taux de compression relevé, permettant de 
développer 85 ch, moteur que l’on retrouvera 
sur la 220a Ponton.

Trois carrosseries sont proposées : berline, 
cabriolet A (deux places) et cabriolet B (quatre 
places et quatre vitres latérales). Une ultime 
et rarissime version coupé fera son apparition 
fin 1953. Il y eut également 41 modèles 
découvrables à quatre portes produits pour la 
police et enfin 8 versions ambulances habillées 
par Lueg, carrossier établi à Bochum et une 
trentaine de voitures-radio pour la police 
carrossées par Binz.
Si la version cabriolet A continuera sa carrière 
jusqu’en 1955, la version B (W187 013) que 
nous vous présentons ici, a été produite pendant 
deux courtes années, entre juillet 1951 et mai 
1953.

La vision allemande du luxe 

Lorsqu’on découvre la 220 cabriolet B de 
Michel Cadin, on ne peut que constater 
qu’elle est conforme à ce que l’on attend 
d’une Mercedes-Benz, avec une fabrication de 
qualité, à la fois sérieuse et luxueuse. L’aspect 
général est celui d’une voiture d’avant-guerre, 
avec ses ailes séparées et son épaisse capote 
à compas, avec quelques détails modernes, 
comme les phares intégrés dans les ailes ou 
les petits combinés de feux arrière. Mais c’est 
une fois la voiture décapotée (l’opération est 
relativement simple, mais nécessite tout de 
même deux personnes), que l’on découvre 
un habitacle aussi luxueusement fini que les 
300 S qui constituaient alors le haut de gamme 
de la marque. Le cuir est omniprésent sur les 
sièges et les garnitures intérieures, soulignées 
de bois verni, tout comme le tableau de bord, 
et l’encadrement de pare-brise. Le tableau de 
bord en tôle peinte est garni de deux cadrans 
ronds (montre et tachymètre), complété par 
un cadran central regroupant les informations 
sur la pression d’huile, la température d’eau 
et la jauge d’essence. Il est complété par 
une magnifique radio Telefunken, elle aussi 
habillée de bois, tandis que le volant à cerclo 
commandant les clignotants et l’avertisseur 
est accompagné par un levier de vitesses sur le 
côté droit, comme c’était la mode à l’époque. 
La sellerie des sièges séparés est magnifique, 
surtout dans cette nuance rouge, tout comme les 
détails : cendriers latéraux pour les passagers 
arrière, dragonnes pour les aider à sortir de 
la voiture, une fois les dossiers des sièges 
avant rabattus. Pour profiter de la conduite en 
plein-air, les quatre vitres s’escamotent, mais 
l’imposante capote doublée rend impossible 
la rétrovision. Pour ce faire, détail délicieux, 
le rétroviseur central est articulé sur un axe 
qui lui permet de surplomber la capote. Et une 
fois celle-ci fermée, le système de chauffage 
efficace permet d’utiliser le cabriolet à la 
mauvaise saison : un vrai luxe à l’époque…

Le cabriolet B fermé, aussi étanche et discret qu’une berline : au début des années cinquante, il s’adressait à une clientèle choisie, aussi attirée par le 
côté traditionnel de la carrosserie, que par son moderne moteur à six cylindres, avec arbre à cames en tête.

Décapotée, il y a du grand air pour quatre passagers, mais la capote limite la rétrovision !

Un profil semi-ponton déjà daté en 1951, mais qui reste sobre et élégant.

Un habitacle luxueux et soigneusement fini, avec du cuir et du bois omniprésents.

La signature de la carrosserie « maison » 
Sindelfingen.

Les petits feux arrière intègrent des 
clignotants.

Retenant les méthodes d’avant-guerre, 
la capote doublée est tendue grâce à un 
compas.

L’étoile de calandre est toujours juchée 
sur un bouchon factice.
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FICHE TECHNIQUE

Moteur : M 180: six cylindres en ligne, 2 195 cm3, un 
arbre à cames en tête, alésage x course : 80  72,8, taux 
de compression 7,0 : 1, 1 carburateur Zénith. Puissance : 
80 ch DIN à 4 600 tr/mn. Couple : 142 Nm à 2 500 tr/mn
Transmission : aux roues arrière, boîte manuelle 
4 vitesses, levier au volant.
Vitesse maxi : 140 km/h, Accélération de 0 à 100 km/h : 
21’’
Châssis séparé, empattement 2,84 m ; voies AV : 1,31 m ; 
voies AR : 1,43 m. Freins : tambours AV et AR. Pneus : 
6.40 - 15
Dimensions : Longueur : 4,51 m ; largeur : 1,69 m ; 
hauteur : 1,61 m
Poids : 1 325 kg (berline)
Consommation : environ 11 l/ 100 km.

Chiffres de production :
Berline : 16 154 exemplaires (juillet 1951 - mai 1954)
Cabriolet A : 1 278 exemplaires (juillet 1951 - août 1955)
Cabriolet B : 997 exemplaires (juillet 1951 - mai 1953)
Coupé : 85 exemplaires (décembre 1953 - juillet 1955)

Le dépliant 
publicitaire 
de la berline 
argumentait 
sur « un six 
cylindres avec du 
tempérament et 
du confort » !

L’AVIS DU PROPRIETAIRE

P o u rq u o i  M i c h e l 
Cadin a acheté ce rare 
cabriolet220 B produit 
à 997 exemplaires ?
“J’ai une autre voiture, 
une Jaguar Type E, 
que j’ai fait restaurer 
chez Classic Affairs, 
à Bourron-Marlotte. 
Dans son garage, il y 
avait cette Mercedes 

d’un modèle que je ne connaissais pas. J’ai eu le coup de foudre et 
j’ai essayé de trouver la même. Au final, j’ai acheté ce modèle de 
1952… aux Etats-Unis, chez le marchand Daniel Schmitt, établi à 
Saint Louis, dans le Missouri, qui paraissait sérieux. La voiture était 
entièrement restaurée, en état concours. Elle a traversé l’Atlantique 
dans un container, avec à l’arrivée une seule petite mauvaise surprise, 
qui a été rectifiée : le tendeur de câble de frein à main cassé, qui a été 
remplacé… et remboursé ! Pour le reste, je n’ai aucun élément sur 
son historique. »

Qu’apprécie Michel Cadin sur son cabriolet ?
« Surtout son confort impressionnant, que j’ai pu vérifier l’an dernier 
en allant au Mans Classic. C’est un bonheur, l’impression d’être 
dans un salon. Il n’y a pas de fatigue de conduite, hormis dans les 
bras, car il n’y a bien sûr pas de direction assistée ! Il y a quelques 
mois, nous avons eu un souci de démarreur, qui a été remplacé. Mais 
celui d’origine a été conservé pour être réparé ! C’est une belle auto, 
sans aucune faute de goût… Les gens font des signes, des appels de 
phares, prennent des photos. C’est une voiture qui a un énorme capital-
sympathie ! »

Une voiture peut en cacher une autre 

Il est temps de prendre place dans l’habitacle : comme on l’a vu, 
l’apparence, extérieure comme intérieure, évoque furieusement 
l’avant-guerre, entre les ailes séparées de la carrosserie, la 
monumentale capote à compas et l’intérieur « cuir et bois » apporte 
une ambiance cosy, plus « british » que l’austérité  associée plus 
généralement aux voitures allemandes. Mais c’est lorsque Michel 
Cadin tourne la clé de contact que la magie opère : le son du 
six cylindres évoque plutôt les générations suivantes, celle des 
Heckflosses et des Pagodes : un peu le même effet qu’une guitare 
électrique dans un orchestre de swing ! Le son reste feutré, à 

l’unisson du comportement de la voiture, incroyablement douce et 
confortable, sans aucun bruit parasite. La qualité de construction de 
ces Mercedes ne se limite pas à une belle présentation et une belle 
finition, mais elle procure aussi un confort de conduite appréciable, 
même 70 ans après sa sortie. Bien sûr, les accélérations ne sont pas 
violentes (les freinages non plus), mais tout son attrait vient de la 
souplesse du M180 et de sa sonorité, dont on ne se lasse pas.
En bref, avec son allure d’avant-guerre et son moteur moderne 
et mélodieux, la 220 a tenu haut la main son rôle de modèle de 
transition dans la gamme Mercedes-Benz de l’époque et encore 
aujourd’hui, elle représente le meilleur des deux mondes…

Un grand merci à Michel Cadin pour sa disponibilité, sa bonne humeur et sa réactivité, ainsi qu’a Bernard Boisseau, aussi bon assistant 
photo que président !

L’heure, sous une bonne étoile…

Sous le capot en étrave, le tout nouveau moteur M180 à six cylindres en ligne.

Au volant, un grand agrément de conduite, avec un moteur feutré et un grand confort. Le coffre contient toujours les valises accessoires d’époque.
Le superbe poste de radio Telefunken, 
avec sa façade en bois et ses boutons 
chromés.

Les passagers arrière ont droit à de petites attentions : cendrier, manivelle de lève-vitres et 
dragonne pour aider la sortie.

Les passagers sont eux aussi bien lotis, avec entre autres de magnifiques vide-poches à 
couvercle.
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Ma passion de l’étoile prend 
sa source dans ma toute petite 
enfance : je partais en vacances chez 
mes grands-parents, et mon grand-
père roulait alors en Mercedes-Benz. 
Il vendait des véhicules d’occasion, 
je jouais au milieu de son parc 
automobile... De là est parti mon 
amour des voitures.

U
n jour j’ai découvert l’existence des  
L/O319, et là ce fut le coup de coeur. 
C’est l’ancêtre du Sprinter, construit de 
1956 à 1967.

J’en ai acheté un premier, une version plateau, 
mais je restais sur ma faim : je voulais un 
fourgon.

Plus les années passent, plus les L319 «propres» 
se font rares, environ un tous les 18 mois 
à l’heure actuelle sur toute l’Europe. On en

trouve quelques uns, certes, très peu en version 
fourgon, mais surtout à restaurer intégralement...

L’an passé, le premier jour de la Randonnée 
Internationale, enfin une annonce intéressante 
(prêt à l’usage). Pas de temps à perdre, un 
échange vidéo avec le vendeur a confirmé mes 
attentes. Un premier aller-retour en train «Paris-
Montpellier» pour aller le voir concluait l’achat. 

Le 18 juin, vers 12-13h par 38°C, je quittais 
le Grau-du-Roi à son volant en passant par 
l’A75. Une nuit de repos du côté de Riom, et 
le lendemain il était à l’abri en Ile de France. Je 
n’ai eu que deux petits soucis sur ce trajet : une 
durite de radiateur légèrement desserrée, puis 
le câble de compteur qui s’est lui aussi desserré. 
Et étonnamment, je n’ai pas eu si chaud que ça 
(certes, je n’ai pas eu froid) : la cabine était en 
son temps très moderne et l’aération naturelle 
très efficace.

S’il peut paraître osé de partir pour un tel périple 
avec un véhicule inconnu, l’essai avait été con-
cluant, et au pire, une panne, à laquelle nous 
nous attendons tous chaque fois que nous 
prenons nos jouets, se serait soldée par l’appel 
d’un dépanneur... Et sur les autoroutes, cela ne 
traîne pas. Je parle bien sûr des dépannages... 
Parce que le L319D est un véhicule d’un autre 
âge, avec lequel il fait savoir prendre son temps. 
Je ne le brusque pas trop sur le plat, 80km/h 
(vmax=90), et 50km/h en fond de troisième dans 
les côtes...

Et il roule ! Cette année il était à la Randonnée 
Internationale, la semaine suivante à 670 km de 
chez moi du côté de Stuttgart au rassemblement 
de printemps du 319er Club, le seul au monde 

dédié aux L/O 319. Mon fourgon s’est ainsi 
retrouvé avec une trentaine de ses congénères, 
au Classics & Coffee du Mercedes-Benz 
Museum à Stuttgart.

Et le temps que vous lisiez ces lignes, il devrait 
être allé au Mans pour Le Mans Classique...

Un vrai plaisir pour moi !

Jean-Manuel Guttiérez

FOURGON L319 D 
COUP DE CŒUR 
ASSOUVI

Le 319 D avait été repeint en deux tons par son précédent 
propriétaire aux couleurs de son entre-prise de peinture

NOTA 
Vous aimez votre Mercedes-Benz et vous 
voulez en parler ? La rubrique « Mon étoile & 
Moi » vous est ouverte. Il suffit de faire parvenir à 
la rédaction : yvon.botcazou@wanadoo.fr
un texte où vous relaterez vos anecdotes 
(pourquoi tel modèle, anecdotes sur l’achat, la 
restauration…) et quelques photos.

Photo-souvenir devant le musée Mercedes-Benz à Stuttgart

Sur le viaduc de Millau pour ramener le L319 D en région 
parisienne. Vitesse maxi : 80 km/h !

En bonne compagnie lors de la Randonnée internationale 
en Bourgogne

Avec ses congénères lors de la rencontre du club 
allemand 319er club
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Mercedes 500 E 1992 
72 000 km d’origine

Ferrari 328 GTS 1988 
45000 km d’origine

Peugeot 504 injection 1971
7 000 km d’origine

Jaguar XK 150 3.4 S Roadster 1958Austin-Healey 3000 MKII 1962
Restaurée

Simca 1000 GLS 1968 
22000 km d’origine

Mercedes 190 E 2.6 1989
77000 km d’origine

Mercedes 560 SEC 1991
68000 km d’origine

Lamborghini Countach 25e anniv 1989
40 000 km, Ex Pilote F1

Jaguar type E 3.8 1961
Plancher plat

Mercedes 230 SL 1965 
Restaurée

Mercedes 320 SL 1994 
41000 km d’origine
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Avant de reprendre la route, il reste la partie la plus intéressante de ce 
long travail : le remontage de toute la voiture, ainsi que la peinture des 
différentes pièces, de l’intérieur du compartiment moteur et de l’habitacle.

A l’usine, les caisses étaient entièrement peintes de la même couleur 
avant d’être équipées. En 2020, après les couches d’apprêt et de 
protection, j’ai appliqué le rouge moyen 516 du nuancier.

J’ai posé la coque alternativement 
sur des tréteaux de maçon (des 
gros, vu le poids) et les 4 patins 
de mon pont élévateur. En allant 
sous le tableau de bord et dans 
les recoins, je suis sorti rouge de 
peinture et j’ai eu chaud avec ma 
combinaison intégrale.

Puis, la voiture reposée sur son châssis est livrée au carrossier pour 
la peinture extérieure finale.

Ce qui me laisse le temps de peindre toutes les pièces et de faire 
le pont arrière, en démontant les trompettes pour remplacer les 
roulements et la manchette de liaison.

Après un dégraissage pas très simple vu le poids des éléments, 
peinture de l’ensemble et remontage.

Puis, peinture du bloc moteur en rouge, avant d’attaquer une partie 
agréable : le remontage de tous les périphériques. Pompe à injection, 
démarreur, dynamo, pipes d’échappement et d’admission avec le 
système d’injection, pompe de direction assistée, filtres à huile et 
essence. Les sachets commencent à se vider.

Partie III - Le remontage du coupe W111
Dans les deux précédents numéros de la Gazette, j’ai évoqué ma passion pour la marque et les modèles à l’étoile 
et ensuite la restauration de mon coupé W111. Aujourd’hui, nous parlons de l’étape finale : son remontage.

par Olivier Bornand

UNE PASSION
POUR MERCEDES-BENZ
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Révision de la dynamo avec remplacement du roulement et des 
charbons.

La boite présentant trop de jeu à l’arbre primaire et ayant 
visiblement déjà été ouverte, j’ai préféré utiliser une boîte que 
j’avais et qui n’avait aucun jeu. Remplacement des joints avant et 
arrière, peinture au plus près de l’origine. J’avais déjà remplacé 
le disque d’embrayage, donc nettoyage et montage sur le bloc, 
prêt à regagner le compartiment moteur.

C’est alors le retour de la voiture peinte :

Avant de travailler au montage, protection complète de la voiture, 
pour ne pas la rayer au cours de cette phase de plusieurs mois.

Je m’aperçois alors que le faisceau mérite une réfection, certaines 
protections étant assez défraichies. J’ai acheté de la gaine boa en 
4 diamètres qui m’ont permis de regainer tout le faisceau. Pour 
bien le faire, je me suis résolu à sortir le faisceau de la voiture. 
Pas simple, mais un travail plus propre.

Ce qui me permet d’avancer dans le compartiment moteur : pose 
du faisceau, des durites de frein et d’essence, puis de la colonne 
de direction et du pédalier. Il y a un ordre logique à respecter, sous 
peine de revenir en arrière. En même temps, j’ai installé le bloc 
de chauffage révisé, dont les passe-tuyaux ne sont pas faciles à 
mettre après-coup. La mise en place des robinets demande un 
peu de réflexion pour les poser correctement, en n’inversant pas 
les ouvertures-fermetures.

J’ai refait toutes les durites de frein en nickel-cuivre, plusieurs 
raccords ayant cassé au démontage. Le nickel-cuivre est plus 
facile à mettre en place, les raccords pouvant être mieux présen-
tés sur le filetage femelle.

Vient une étape délicate : le montage des trains avant et arrière. 
Avec la voiture sur le pont, la mise en place du pont arrière est 
facilitée : je le pose sur un plateau soulevé par un cric, et je 
descends doucement la voiture en alignant le pivot central.

J’ai pris le parti de changer les 4 ressorts, même si je ne les 
trouvais pas avachis.

Avant de remettre le moteur en place, il faut remonter le tableau 
de bord pour passer toutes les gaines et durites qui seront 
difficiles d’accès ensuite. C’est un jeu de patience, l’accès 
étant exigu et demandant à travailler couché sous le tableau de 
bord. Les finitions de ces coupés sont très soignées : baguettes 
chromées avec des petites vis chromées pour fixer des joints 
d’étanchéité recouverts de cuir, petites pièces de cuir autour de 
la boite à gants pour ne pas laisser voir la tôle. Particularité de 
mon coupé : l’intérieur est bicolore, les sièges et les contre-portes 
étant tan beige alors que le dessus des portes et le tableau de 
bord sont cognac. Mon ami Luis Da Costa a bien voulu me céder 
une peau de cette couleur spécifique à Mercedes-Benz, qui donne 
un résultat luxueux, d’autant plus que j’ai remplacé la boiserie 
d’origine en ébène de Macassar par une ronce de noyer plus 
chaleureuse.

C’est le moment de mettre l’ensemble moteur-boite en place. Mise 
sur cales de la voiture, assez haute pour pouvoir travailler dessous 
(une fosse aurait très bien convenu), présentation de l’ensemble 
et on y va.

Pour incliner le moteur à 45°, j’ai placé un palan à l’arrière : je 
l’abaisse dans un premier temps, puis au fur et à mesure qu’il 
rentre, je le redresse. En 2 h de temps, il est en place.

Il reste encore à poser le radiateur, raccorder tous les fluides et 
les circuits électriques. Avant de la déplacer, je dois aussi passer 
dessous pour poser le support de flector, la boîte de vitesses, 
raccorder les tringles de celle-ci et la liaison du flector de l’arbre 
de transmission.

Comparez avec le compartiment moteur dans le précédent numéro 
de la Gazette… Je vais enfin pouvoir soulever le capot quand on 
me le demandera !

Je peux alors bouger la voiture et la rentrer dans l’atelier pour passer 
aux finitions, qui vont prendre de longues semaines. Reposer les 4 
vitres en ajustant les glissières démontées pour être traitées (des 
dizaines d’heures avant que les mouvements et les ajustements à 
la carrosserie soient bons), poser les garnitures des portes, le ciel 
de toit, les insonorisants et les moquettes, les chromes intérieurs 
et extérieurs.

Pour finir, pose des vitrages, des sièges et des pare-chocs. J’ai 
monté un auto-radio Becker Grand Prix, revu par Radio Retro 
Sensation qui l’a adapté à la bande FM actuelle et lui a ajouté le 
Blue-tooth, en supprimant aussi le gros module d’entrée à lampes. 
Et bien sûr, antenne Hirschmann électrique.

Particularité de ce rouge moyen 516 : à l’ombre, il est presque 
bordeaux mais s’éclaircit beaucoup au soleil.

Il  reste à faire une mise au point du moteur et le réglage du 
train avant pour reprendre la route en 2023, après 7 années 
d’immobilisation et de travaux…
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CALENDRIER
DES ÉVÈNEMENTS

CMBF _ CALENDRIER DES SORTIES SECOND SEMESTRE 2023
Sous réserve de décisions gouvernementales à venir et de la validation par la direction du Club Mercedes-Benz France
https://mb-france.mercedes-benz-clubs.com/
Email : clubmbf@gmail.com

Région CENTRE-EST
8 AU 10 SEPTEMBRE :  
39 - L’or blanc et l’or vert
Sortie ouverte à tous les modèles Mercedes-Benz.
Inscriptions auprès de Véronique Goutorbe 
(vgoutorbe@live.fr) Tél. 06.60.08.97.17

7 OCTOBRE :  
69 - Journée dans le Beaujolais
Inscriptions auprès de Véronique Goutorbe 
(vgoutorbe@live.fr) Tél. 06.60.08.97.17

2 DÉCEMBRE :  
69 - Déjeuner de fin d’année
Sortie ouverte à tous les modèles Mercedes-Benz.
Inscriptions auprès de Véronique Goutorbe 
(vgoutorbe@live.fr) Tél. 06.60.08.97.17

30 JUILLET : 75 - 16e Traversée de Paris estivale
Manifestation ouverte à 750 voitures, bus, camions 
et motos de plus de 30 ans. Le départ se fera 
devant le Château de Vincennes, avec arrivée à 
la terrasse de l’observatoire de Meudon pour un 
pique-nique géant.
Inscriptions auprès de : Georges Bezdikian 
(georges.bezdikian@orange.fr) Tél. 06 20 24 62 16

14 AU 16 SEPTEMBRE (Reporté en 2024) :  
D - Les ateliers et musées automobile de 
Stuttgart et sa région
Escapade conjointe avec la section AMG vers 
Stuttgart et sa région. Visite de l’usine AMG, de 
l’atelier de restauration de Fellbach, des musées 
Porsche, Mercedes-Benz et du musée de la 
mécanique à Sinsheim.
Sortie ouverte à tous les modèles Mercedes-Benz 
et AMG.
Inscriptions auprès de : Michel Goutorbe 
(mgoutorbe@live.fr) Tél. 06.86.64 .08.00 
ou Georges Bezdikian  
(georges.bezdikian@orange.fr) Tél.  06 20 24 62 16

Région ÎLE-DE-FRANCE -HAUTS-DE 
FRANCE - CHAMPAGNE-ARDENNES

ÉVÈNEMENTS PAR RÉGIONS

ÉVÈNEMENTS PAR RÉGIONS

Région PROVENCE-ALPES-CÔTE D’AZUR
9 SEPTEMBRE : 83 – Rentrée des classes
Réunion de rentrée pour les membres de la région.
Inscriptions auprès de Jean-Pierre Bonnet 
(jpbonnet @free.fr)

16 ET 17 SEPTEMBRE : 13 - Les Baux de 
Provence et sa région
Manifestation ouverte à tous les modèles 
Mercedes-Benz.
Inscriptions auprès de : Christian Scotto 
(christianmarion19501956 @ gmail.com)

1ER OCTOBRE :  06 - Rencontre avec la section 
AMG à Nice
Sortie ouverte à tous les modèles Mercedes-Benz.
Inscriptions auprès de Jean-Pierre Bonnet 
(jpbonnet @free.fr)

5 ET 6 OCTOBRE :  
83 - Super Road Show avec By my Car
Sortie ouverte à tous les modèles Mercedes-Benz.
Inscriptions auprès de Jean-Pierre Bonnet 
(jpbonnet @free.fr)

9 DÉCEMBRE :  
83 – 60 ans de la Pagode avec By my Car
Sortie ouverte aux modèles Mercedes-Benz W113.
Inscriptions auprès de Jean-Pierre Bonnet 
(jpbonnet @free.fr)

16 DÉCEMBRE : 83 – Repas de Noël 
Sortie ouverte aux modèles Mercedes-Benz W113.
Inscriptions auprès de Jean-Pierre Bonnet 
(jpbonnet @free.fr)

Région GRAND-OUEST
29 SEPTEMBRE AU 1ER OCTOBRE :  
44 - Sortie Louis Launay
Découverte de Clisson et soirée de gala.
Sortie ouverte à tous les modèles Mercedes-Benz.
Inscriptions auprès de : Roger Bodet  
(rbodet58@gmail.com)

11 ET 12 NOVEMBRE :  
437 - Les merveilles de Touraine
Sortie ouverte à tous les modèles Mercedes-Benz.
Inscriptions auprès de : Roger Bodet  
(rbodet58@gmail.com)

9 ET 10 DÉCEMBRE : 44 - Les Etoiles de Noël
Balade dans le Muscadet avec soirée de gala.
Sortie ouverte à tous les modèles Mercedes-Benz.
Inscriptions auprès de : Roger Bodet  
(rbodet58@gmail.com)

Région SUD-OUEST
23 ET 24 SEPTEMBRE :  
65 - Balade dans les Hautes Pyrénées 
Visite de la grotte de Betharram et petit train 
d’Artouste. 
Sortie ouverte à tous les modèles Mercedes-Benz.
Inscriptions auprès de : Robert Pons  
(srpons@orange.fr) Tél. 05.62.16.20.24

21 AU 23 OCTOBRE :  
E - Au soleil du Pays Catalans
Perpignan et Villefranche de Conflans
Sortie ouverte à tous les modèles Mercedes-Benz.
Inscriptions auprès de : Robert Pons  
(srpons@orange.fr) Tél. 05.62.16.20.24

9 DÉCEMBRE :  
31 - Ronde des crèches du canton de 
Miradoux 
Visite de la grotte de Betharram et petit train 
d’Artouste. 
Sortie ouverte à tous les modèles Mercedes-Benz.
Inscriptions auprès de : Robert Pons  
(srpons@orange.fr) Tél. 05.62.16.20.24

22 JUILLET :  
03 - Vichy Elégance
Concours d’élégance le samedi et sortie le di-
manche. Manifestation ouverte à tous les modèles 
Mercedes-Benz.
Inscriptions auprès de : Gérard Piot  
(g.piot@piot.fr)

09 ET 10 SEPTEMBRE :  
48 - Marvejols et le plateau de la Lozère
Sortie ouverte à tous les modèles Mercedes-Benz.
Inscriptions auprès de : Gérard Piot  
(g.piot@piot.fr)

Région CENTRE-AUVERGNE

9 ET 10 SEPTEMBRE :  
50 – Balade vers la Cité de la mer
Sortie ouverte à tous les modèles Mercedes-Benz.
Inscriptions auprès de Arnaud Halley  
(a.halley@orange.fr) Tél. 06 64 65 48 48

Région NORMANDIE

10 SEPTEMBRE :  
IdF - Balade d’automne
Sortie réservée aux modèles Youngtimer.
Inscriptions auprès de : Jean-Manuel Gutierrez
(jmanuel.g@wanadoo.fr) Tél. 06 75 80 56 90

Section YOUNGTIMER

29 SEPTEMBRE AU 1ER OCTOBRE :  
04 -Tour du Mercantour
Sortie ouverte à tous les modèles AMG.
Inscriptions auprès de : Michel Goutorbe 
(mgoutorbe@live.fr) Tél; 06.86.64.08.00

Section AMG

Région POITOU-CHARENTES
22 AU 24 SEPTEMBRE : 17 – De Colbert à 
Napoléon, Rochefort et l’ile d’Aix
Manifestation ouverte à tous les modèles 
Mercedes-Benz.
Inscriptions auprès de : Pierre Adam
(pierreguyadam@yahoo.fr)

2 DÉCEMBRE : 17 - Déjeuner de fin d’année
Manifestation ouverte à tous les modèles 
Mercedes-Benz.
Inscriptions auprès de : Pierre Adam
(pierreguyadam@yahoo.fr)

Région GRAND-EST
LORRAINE

SEPTEMBRE :  51 - Le circuit de Gueux
Sortie ouverte à tous les modèles Mercedes-Benz.
Inscriptions auprès de : Eric Weiland
(eric @garagebonneroute.com)

ALSACE

9 SEPTEMBRE : CH - Les mystères de 
l’Emmental
Sortie ouverte à tous les modèles Mercedes-Benz.
Inscriptions auprès de Bruno Livernais
(mbclub@livernais.com)

7 ET 8 OCTOBRE : 25 - Au Nord de la  
Franche-Comté
Sortie ouverte à tous les modèles Mercedes-Benz.
Inscriptions auprès de Bruno Livernais
(mbclub@livernais.com)

17 SEPTEMBRE :
 B – De Saint Quentin à Chimay
Organisation Bertrand Rémy.
Inscriptions auprès de : Gilles Gailly de Taurines 
(g.gailly@orange.fr) Tél. 06.07.44.98.38

23 SEPTEMBRE : 60 – Pique-nique au château 
de Saint Remy-en-l’Eau en commun avec le 
French Jaguar Drivers’ Club
Organisation Michel Tardif.
Inscriptions auprès de : Gilles Gailly de Taurines 
(g.gailly@orange.fr) Tél. 06.07.44.98.38

29 SEPTEMBRE AU 1ER OCTOBRE  : L - Escapade 
au Grand Duché du Luxembourg.
Sortie commune avec le CMB Luxembourg.
Organisation Michel Tardif.
Inscriptions auprès de : Gilles Gailly de Taurines 
(g.gailly@orange.fr) Tél : 06.07.44.98.38

14 ET 15 OCTOBRE (Reporté en 2024) :  45 - A la 
découverte du Gâtinais.
Manifestation ouverte à tous les modèles 
Mercedes-Benz.
Organisation Georges Bezdikian.
Inscriptions auprès de : Gilles Gailly de Taurines 
(g.gailly@orange.fr) Tél : 06.07.44.98.38

ASSEMBLEE 
GENERALE
2023
26 novembre

69 - Assemblée générale du Club Merce-
des-Benz France

Notre assemblée générale se tiendra cette 
année à Lyon.

Inscriptions auprès de : Bernard Boisseau
(bernard boisseau95 @ hotmail.com) 
Tél.06.20.36.18.94

Section SL
Contact : Xavier Boutin 
xavierboutin40@gmail.com - 06 07 56 94 31

DATES ET LIEU À PRÉCISER  
ULTÉRIEUREMENT :  
92 - Rendez-vous bimestriel en Ile de 
France
Rencontre informelle ouverte à tous les 
modèles Mercedes-Benz SL, à partir de 10 h. 
Déjeuner de clôture optionnel.

 ROUEN 
16 - 17 SEPTEMBRE
76 - SALON AUTO MOTO RETRO
Parc des Expositions de Rouen.
Contact : Arnaud Halley (a.halley@orange.fr)
Tél; 06 64 65 48 48

 LYON 
10 - 12 NOVEMBRE
69 -SALON EPOQU’AUTO
Le Club Mercedes-Benz France et son équipe 
lyonnaise animeront, traditionnellement notre 
stand au parc Eurexpo de Lyon.
Contacts : 
Véronique Goutorbe (vgoutorbe@live.fr) Tél. 
06.60.08.97.17
Laurent Keller (laurent-keller@sfr.fr)

SALONSRENDEZ-VOUS PÉRIODIQUES

Contact : Gérard Piot - g.piot@piot.fr 

2 JUILLET, 6 AOÛT, 3 SEPTEMBRE,  
1ER OCTOBRE :  
63 - Charade Classic.
Rencontre informelle, ouverte à tous les 
modèles Mercedes-Benz, le premier dimanche 
du mois d’avril à octobre.

Région CENTRE-AUVERGNE

Section YOUNGTIMER
Contacts : Pierre Caron - 06.16.38.65.95
pierre-caron@wanadoo.fr
et Jean-Manuel Gutiérrez - 06.75.80.56.90
jmanuel.g@wanadoo.fr

8 JUILLET, 12 AOÛT, 9 SEPTEMBRE,  
14 OCTOBRE , 11 NOVEMBRE, 9 DÉCEMBRE :  
92 - Rencontre informelle en Ile de France
Rencontre informelle en Ile de France, ouverte 
à tous les modèles Mercedes-Benz à partir de 
10h30. Déjeuner de clôture optionnel.

Contact : Gilles Gailly de Taurines
06.07.44.98.38 - g.gailly@orange.fr

23 OCTOBRE , 11 DÉCEMBRE : 
75 - Dîner au Vauban.
7 place Vauban, 75007 PARIS (Parking dans les 
contre-allées de l’avenue de Breteuil).
Dîner-rencontre ouvert à tous les propriétaires de 
Mercedes-Benz de collection chaque 4e lundi des 
mois pairs à partir de 19h30.

Région ÎLE-DE-FRANCE -HAUTS-DE 
FRANCE - CHAMPAGNE-ARDENNES



La Mercedes-Benz W113, plus connue sous le sobriquet de 
« Pagode » en raison de son toit rigide courbé vers l’intérieur 
rappelant les temples asiatiques, est un modèle iconique de  
l’histoire de l’automobile. Produit de 1963 à 1971, ce cabriolet biplace  
au hard-top escamotable est souvent considéré comme l’une des 
plus belles Mercedes-Benz.

LES 60 ANS 
DE LA « PAGODE »

Anniversaire

Par Alain Lemercier et Arnaud Halley / Photos © Daimler Benz

LA BOUTIQUE
DU CLUB MERCEDES-BENZ

Kit complet Swisswax 120,00€

Ce kit comprend : MICRO-FLUFFY chiffon de polissage en microfibre 
très moelleux + METAL POLISH Entretien du chrome et du métal 
+ NANO EXPRESS Refinisher pour la peinture et les plastiques 
+ DETAIL TOWEL blanc + QUICK INTERIOR FINISH Spray detailing 
pour toutes surfaces à l’intérieur (sauf textile).

Diamètre 105 cm, 8 panneaux, Toile en polyester pongé, Poignée 
plastique noir et simili bois, Ouverture/fermeture auto.

Parapluie de poche - noir 69,00€

6 panneaux, Panneau avant renforcé, Visière incurvée.

Casquette brodée Yupoong 32,00€

Noire Rouge Graphite Grey

Découvrez plus
de produits dans
la boutique du Club

Flashez ce code
ou rendez-vous
sur la boutique
de notre site :

mb-france.mercedes-benz-clubs.com

Badge calandre 42,00€
Diamètre 81 mm.
Acier.

Écusson 12,00€
Diamètre 70 mm.
Brodé.

Pin’s 6,00€
Diamètre 18 mm.
Acier émaillé.

Porte-clé 12,00€
Diamètre 35 mm.
Acier émaillé.

Autocollant 2,00€
Diamètre 70 mm.

Sac range costume - marron ou noir 95,00€
100%  polyuréthane (aspect cuir pleine fleur)
Intérieur doublé en tissu à fines rayures Raccord en bronze 
Cap: 37 L – 31 x 54 x 26

NOUVEAU PRODUIT 
AU CATALOGUE



 I. LA SORTIE DE LA PAGODE DANS SON ÉPOQUE 

Au début des années 60, elle est imaginée pour remplacer simultanément 
deux modèles de la marque à l’étoile : la populaire 190 SL type W121 
B et l’élitiste et sportive 300 SL type W198. Mercedes-Benz doit ainsi, 
pour ne pas perdre de sa clientèle, proposer un modèle qui concilie 
d’une part, une sportivité et un dynamisme accrus en comparaison au 
190 SL et, d’autre part, une accessibilité supérieure à celle des très 
exclusives 300 SL.

La Mercedes-Benz W113 est présentée au Salon international de 
l’automobile de Genève, du 14 au 24 mars 1963, comme une voiture 
sportive haut de gamme, avec un design élégant et des performances 
élevées. Elle suscite immédiatement l’enthousiasme du public.

230 SL sur le stand Mercedes-Benz - Salon de Genève de mars 1963

De 1963 à 1971, trois versions de la W113 sont successivement 
présentées par Mercedes-Benz : la 230 SL, la 250 SL et la 280 SL.

 II. LES TROIS VERSIONS DE LA W113 

A. LA 230 SL (1963-1967)

En mars 1963, lors du Salon de l’Automobile de Genève, Mercedes-
Benz présente la 230 SL W113. Elle constitue la troisième génération 
de SL après la 300 SL W194 et les roadsters 190 SL / 300 SL. Elle est 
unanimement appréciée pour l’équilibre trouvé entre la configuration 
sportive d’un roadster et la polyvalence d’une voiture de tourisme 
confortable, aux performances élevées pour l’époque, et au niveau 
élevé de sécurité.

Au Salon de Genève, Fritz Nallinger, directeur technique de Mercedes-
Benz à l’époque, présente la 230 SL par ces mots : «Notre objectif 
était de créer une voiture de sport très sûre et rapide avec de hautes 
performances, qui malgré ses caractéristiques sportives, offre un très 
haut degré de confort de voyage».

1) La conception de la 230 SL

Le projet 230 SL est mené sous la direction de Fritz Nallinger, de 
l’ingénieur en chef Rudolf Uhlenhaut, du chef du style, Friedrich Geiger 
et du chef du développement de la carrosserie, Karl Wilfert.

Les principaux contributeurs à la naissance de cette voiture sont Paul 
Bracq pour le design, notamment pour ce qui est du toit rigide « Pagode », 
et Béla Barényi, alors pionnier en matière de sécurité automobile.

Friedrich Geiger (en blouse blanche) et au 1er plan (de gauche à droite) : Karl Wilfert, Fritz 
Nallinger et Paul Bracq

Paul Bracq (à gauche) et Béla Barényi lors du lancement de la Mercedes-Benz 230 SL

Production de la 230 SL dans les ateliers de Sindelfingen en 1964

Fritz Nallinger priorise deux objectifs : la sécurité de conduite avec 
maniabilité, freins endurants et performances d’accélération et le confort 
de conduite grâce à un espace utile élevé, une visibilité optimale, une 
suspension confortable aux ressorts souples, une bonne accessibilité 
aux sièges et une disposition ergonomique des différents leviers et 
instruments.

Trois versions de la 230 SL sont proposées dès l’été 1963 : un cabriolet 
avec capote rabattable logée dans un compartiment fermé, une version 
disposant d’une capote et d’un toit rigide et un coupé à toit rigide sans 
capote. Bien que réalisé en aluminium, le hard-top pèse 42 kg ! Un 
siège transversal arrière est disponible en option comme c’était déjà le 
cas pour la 190 SL.

La 230 SL avec hard-top

La 230 SL décapotée

La 230 SL capotée

Compartiment de rangement de la capote

L’option siège transversal arrière

Pour le développement de la 230 SL, les concepteurs puisent largement 
dans les pièces de série de la 220 SE W111 de 1959 qui a fait ses 
preuves en matière de fiabilité, ce qui permet au passage de réduire 
les coûts :

·  Le châssis de la 230 SL est une version raccourcie et renforcée de la 
W111.  L’empattement a été réduit à 2,40 mètres et la longueur totale 
est de 4,28 mètres.

·  Le moteur est également celui de la W111 mais il est optimisé afin 
d’obtenir des performances supérieures.

·  Les suspensions de la W111 équipent la 230 SL.

Le châssis de la W113

2) Le design de la 230 SL

Le design de la Mercedes-Benz W113 est souvent considéré comme l’un 
des plus beaux jamais créés par la marque allemande.

L’extérieur de la 230 SL

La silhouette de la 230 SL affiche ainsi un style pragmatique en rupture 
avec les modèles précédents (190 SL et 300 SL) et les concurrentes 
anglaises et italiennes de l’époque, avec des lignes lisses et droites, 
aux proportions équilibrées donnant une apparence virile au roadster. 
On remarque l’absence des éléments décoratifs propres à la précédente 
génération de SL (ailerons aux passages de roues, aérations à ailettes 
horizontales…). La 230 SL est proposée au catalogue avec 33 coloris de 
carrosserie non métallisés, 14 coloris métallisés et 18 coloris de capotes.

Le toit rigide -hard-top- de la voiture lui vaut le surnom de « Pagode » en 
raison de sa concavité rappelant les temples asiatiques. La courbure du 
toit constitue une audace stylistique qui permet avant tout aux occupants 
de s’installer plus facilement dans le véhicule mais aussi d’accroitre la 
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surface vitrée de six centimètres en hauteur offrant ainsi une visibilité 
hors pair aux passagers. D’une certaine manière, cette caractéristique 
joue un rôle majeur dans l’identification du modèle à l’image des portes 
papillon pour le 300 SL coupé.

Le toit au profil concave, qui lui valut le surnom de Pagode.

Le capot, allongé et bombé -pour permettre de loger le 6 cylindres en 
ligne, plongeant vers l’avant du véhicule, renforce la sportivité ressentie 
et améliore l’aérodynamique.

La face avant de la 230 SL intègre une large calandre horizontale 
similaire à celle des 300 SL et 190 SL au centre de laquelle trône une 
énorme étoile chromée à trois branches, emblème de la marque.

Les phares avant verticaux dits « Lichtenheiten », déjà présents sur la 
300 SL W198 II, contrastent avec les petits feux arrière horizontaux et 
effilés. Ces derniers, reliés par une baguette-enjoliveur chromée courant 
sous le couvercle de la malle accentuent l’élégance générale.

Large calandre horizontale et phares avant verticaux « Lichtenheiten »

Enfin, les ailes sculptées et élargies aux passages de roue donnent du caractère à la 
Pagode.

L’intérieur de la 230 SL

L’intérieur est également remarquable avec un chrome omniprésent 
contrastant avec le bois précieux qui ne décore que la planche de bord 
-sous la baie de pare-brise- et la boîte centrale posée sur le tunnel de 
transmission derrière le levier de vitesse. 

L’habitacle de la Pagode, habillé au choix de simili MB-Tex ou de cuir

De série, la sellerie est revêtue du célèbre simili Mercedes MB Tex 
réputé pour sa solidité alors que le cuir est en option. Les panneaux de 
porte et le dessus et le dessous du tableau de bord offrent une finition de 
qualité avec le même revêtement au coloris assorti. 29 coloris de sellerie 
MB Tex et 40 coloris de sellerie cuir sont disponibles au catalogue.

Le chauffage et la ventilation aux bouches chromées orientables sont de 
série alors qu’un système de climatisation est proposé en option, tout 
comme l’autoradio, le plus souvent de type Becker Europa, Mexico ou 
Grand Prix. La planche de bord, majoritairement peinte couleur caisse 
dans sa partie verticale, est d’une élégance rare grâce à une splendide 
montre électromécanique ronde et chromée centrale, un allume cigare au 
bouton chromé assorti aux boutons d’autoradio, deux grands compteur et 
compte-tours cerclés de chrome et une baguette chromée la soulignant 
sur toute sa largeur, de gauche à droite. La boîte à gants est éclairée, 
ainsi que l’habitacle. Naturellement les commandes et enjoliveurs des 
portes, glaces latérales, capote et autres sièges basculants et du bac 
à capote ne dénotent pas avec l’ensemble et font appel à beaucoup de 
chrome…

Le grand volant de Bakélite noire arbore un ovale chromé servant à actionner le klaxon.  
Il peut, en option être décliné en couleur ivoire.

Une épaisse moquette bouclée tapisse sols et remontées de sols jusqu’au 
sommet du bac à capote.

3) Le moteur et la transmission de la 230 SL

Sous le capot, la 230 SL est équipée d’un moteur six cylindres en 
ligne de 2306 cm3 qui n’est autre que le moteur M127 de la 220 SE 
W111 que Rudolf Uhlenhaut a modifié pour augmenter puissance et 
performances : passage d’une pompe à injection de deux à six pistons 
de marque Bosch, nouvelle culasse et arbre à cames plus grand. Le 
moteur (M 127 II) délivre alors 150 cv et offre un couple de 196 Nm. La 
vitesse de pointe atteint 200 km/h -ce qui est très élevé pour l’époque- et 
le 0 à 100 km/h est abattu en 11,1 s. Ces performances la placent au 
même niveau que les meilleures européennes de la catégorie à l’époque, 
comme l’Alfa Romeo 2600 Spider ou la Fiat 2300 coupé.

Le moteur M127 II équipant la 230 SL

Une boîte de vitesses manuelle à quatre rapports est montée de série 
mais une transmission automatique à 4 rapports est disponible en option. 
Une boite manuelle à 5 vitesses est également disponible à partir de 
septembre 1965.

4) La sécurité

C’est un des éléments mis en avant par Fritz Nallinger lors de la 
présentation de la 230 SL en 1963.

A l’initiative de Béla Barényi, responsable de nombreux dispositifs 
de sécurité chez Mercedes-Benz, l’habitacle rigide dispose de zones 
de déformation à l’avant et l’arrière du véhicule destinées à absorber 
les chocs en cas de collision. Comme dans la W111, l’intérieur est « 
molletonné » et les coins et bords contendants susceptibles de blesser 
les occupants en cas d’accident sont bannis. Des ceintures de sécurité 
sont proposées en option. Des freins avant à disques Girling de 253 mm 
de diamètre et des freins arrière à tambours de 230 mm autorisent un 
freinage performant et endurant.

Zone de déformation avant afin de protéger l’habitacle

19 831 exemplaires de la 230 SL sont ainsi produits de mars 1963 à 
janvier 1967.

B. LA 250 SL (1966-1968)

Le 27 février 1967, Mercedes-Benz présente la 250 SL type W113A 
qui succède à la 230 SL. Extérieurement, ce nouveau modèle, dont la 
production en série a débuté dès novembre 1966, se distingue peu de 
son prédécesseur à l’exception de l’entourage chromé des enjoliveurs 
de roues qui disparaît au profit de flasques monobloc. Les modifications 
concernent principalement le moteur et le système de freinage, tous deux 
issus de la 250 SE (W 108 III).

Le moteur 6 cylindres (M 129 III) développe 2496 cm3 pour une 
puissance identique à celle du 230 SL (150 cv) avec couple légèrement 
augmenté (220 Nm contre 200 Nm). La 250 SL se révèle ainsi plus souple 
sur route mais, en raison de son poids plus élevé, sa vitesse de pointe 
(195 km/h) se trouve réduite par rapport à son prédécesseur.

Elle est équipée de série d’une boîte manuelle à quatre rapports, les 
boites manuelle 5 vitesses ZF et automatique étant elles en option.

Le système de freinage est optimisé avec des freins à disques ATE sur 
les quatre roues -de 273 mm à l’avant et de 279 mm à l’arrière- et un 
régulateur de pression de freinage pour éviter un freinage excessif à 
l’arrière.

Enfin, afin d’accroitre l’autonomie la capacité du réservoir d’essence est 
portée de 65 à 82 litres, aux dépens du coffre à bagages que la roue de 
secours vient encombrer.

Roue de secours située dans le coffre à bagages et réservoir d’essence de 82 litres

A partir de juillet 1967, des ceintures de sécurité sont montées de série.

En plus des trois versions de carrosserie de base communes avec la 
230 SL, une quatrième version, destinée au marché américain, est 
présentée en mars 1967 au Salon de Genève. Il s’agit d’un coupé 
avec une banquette arrière disponible en option. Cette version appelée 
«California» est un véritable 2+2 dépourvu de capote, mais avec un 
hard-top, où l’espace nécessaire à la banquette arrière est obtenu en 
supprimant le compartiment à capote.
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Le moteur M129 III connait quelques problèmes de fiabilité liés à une 
déformation de la ligne d’arbre. La production de la 250 SL sera par 
conséquent vite abandonnée de sorte que seuls 5 196 exemplaires 
sont produits de novembre 1966 à janvier 1968. C’est ainsi la plus rare 
des Pagodes !

C. LA 280 SL (1967-1971)

Fin 1967, Mercedes-Benz lance la 280 SL type W113 E28 qui est 
la troisième et dernière évolution de la Pagode. Là aussi, peu de 
changements sont visibles extérieurement à l’exception d’enjoliveurs 
plus plats réalisés en un seul élément et à la circonférence ajourée. Le 
rétroviseur extérieur chromé est également redessiné.

Les enjoliveurs et le rétroviseur extérieur de la 280 SL ont été redessinés

Sous le capot, on trouve le moteur six cylindres en ligne de 2778 cm3 
issu de la 280 SE lancée en même temps. Ce nouveau moteur (M130) 
délivre 170 cv et un couple de 245 Nm. La vitesse de pointe est de 200 
km/h et le 0 à 100 km/h est obtenu en 9,0 secondes.

Comme la 250 SL, elle bénéficie d’une transmission à boîte manuelle à 
quatre rapports, les boites manuelle 5 vitesses ZF et automatique étant 
elles en option. Il est à noter que la boite automatique équipe près de 
90 % de la production.

La 280 SL est dotée d’un nouveau système de suspension arrière qui 
offre une meilleure stabilité en courbe et une adhérence accrue sur la 
route.

En 1969, les options suivantes figurent au catalogue de la 280 SL :

· Un téléphone mobile Becker.

· Un toit ouvrant pour le hard-top.

· Des jantes en alliage Fuchs de type baroque.

· 

La direction assistée et les appui-têtes font leur apparition en série à 
partir de 1970.

La rare option toit ouvrant, installée sur demande par les concessionnaires

Les appuie-têtes étaient livrés de série à partir de 1970.

23 885 exemplaires de la Mercedes-Benz 280 SL quittent les chaînes 
de montage entre novembre 1967 et mars 1971.

Au terme de 8 années de commercialisation, 48 912 Pagodes ont été 
vendues, dont 19 437 exemplaires (soit 40% de la production !) ont été 
exportés aux USA.

 LA PAGODE EN COMPÉTITION 

La Pagode n’a que peu été utilisée en compétition 
automobile mais a participé à quelques rallyes et 
courses de côte.

Du 27 au 31 août 1963, une 230 SL de pré production 
spécialement préparée pour la course est engagée 
dans le rallye longue distance « Spa-Sofia-Liège » sur 
plus de 5 000 kilomètres. La 230 SL est spécialement 
équipée d’un moteur de 2,6 litres de cylindrée et d’un 
châssis renforcé. Les deux pilotes de la 230 SL, Eugen 
Böhringer et Klaus Kaiser arrachent la victoire de ce 
«Marathon de la route » en 90 heures. La voiture portant 
les affres de la course sera ensuite exposée lors de 
la présentation officielle -allemande- de la 230 SL au 
Salon International de Francfort à l’automne.

L’année suivante, le duo décroche la troisième place 
du même rallye. 

 LES CARACTÉRISTIQUES TECHNIQUES DE LA W113 

Caractéristiques 230 SL 250 SL 280 SL

Années de production 03/1963 – 01/1967 11/1966 – 01/1968 11/1967 – 03/1971

Nombre d’exemplaires 19 831 5 196 23 885

Longueur 4,28 m

Poids 1295 kg 1360 kg 1360 kg

Vmax 200 km/h 195 km/h 200 km/h

0-100 km/h 11.1 s 10 s 9 s

Consommation 10.2 l/100 11.2 l/100 11.4 l/100

Moteur M127 II M129 III M130

Cylindrée 2306 cm3 2496 cm3 2778 cm3

Puissance en cv 150 cv à 5500 t/min 150 cv à 5500 t/min 170 cv à 5750 t/min

Couple en Nm
196 Nm

à 4200 t/min
216 Nm

à 4200 t/min
240 Nm

à 4500 t/min

Transmission
Boîte manuelle à 4 vitesses /

Manuelle 5 vitesses / Automatique 4 vitesses

Le saviez-vous : 
comment 
reconnaitre une 
Pagode ?
La plaque de châssis rivetée 
sur le haut de la cloison 
pare-feu comporte le code 
VIN (Vehicle Identification 
Number) du véhicule qui 
permet d’obtenir diverses 
informations.

Exemple : W113042100000X

113 = numéro du modèle

042 = modèle 230 SL  
(043 = 250 SL  
et 044 = 280 SL)

1 = conduite à gauche  
(2 = conduite à droite)

0 = boîte manuelle  
(1 = boîte automatique) 

La 230 SL était pilotée par Klaus 
Kaiser et Eugen Böhringer

Daimler-Benz a engagé une 230 SL au rallye 
Spa-Sofia-Liège, du 27 au 31 août 1963

Klaus Kaiser (gauche) et Eugen 
Böhringer (droite) - 31 août 1963 L’équipe au complet
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Film Année Réalisateur Acteurs Modèle

Arabesque 1966 Stanley Donen
Sofia Loren et Gregory 

Peck
230 SL rouge

Les demoiselles de Rochefort 1967 Jacques Demy Catherine Deneuve 230 SL blanche

La mariée était en noir 1968 François Truffaut
Jeanne Moreau et Claude 

Rich
230 SL blanche

La femme infidèle 1969 Claude Chabrol
Stéphane Audran et Michel 

Bouquet
280 SL blanche

Max et les ferrailleurs 1971 Claude Sautet
Michel Piccoli et Romy 

Schneider
230 SL marron

L’aventure c’est l’aventure 1972 Claude Lelouch
Lino Ventura et Jacques 

Brel
230 SL grise

L’incorrigible 1975 Philippe de Broca Jean-Paul Belmondo 230 SL gris foncé

Le gendarme et les gendarmettes 1982 Jean Girault Louis de Funès 280 SL blanche

Intersection 1993 Mark Rydell
Richard Gere et Sharon 

Stone
280 SL Pagode blanche

Moi, Peter Sellers 2004 Stephen Hopkins
Geoffrey Rush et Charlize 

Theron
280 SL bleu

Le dernier roi d’Ecosse 2006 Kevin Macdonald
Forrest Whitaker et James 

McAvoy
280 SL blanche

Frost/Nixon, l’heure de vérité 2008 Ron Howard Kevin Bacon 280 SL

Les Lyonnais 2011 Olivier Marchal Gérard Lanvin 230 SL marron

 LA PAGODE AU CINÉMA 

La Mercedes-Benz Pagode apparait lors de courtes ou longues séquences du cinéma français ou étranger en représentant tantôt l’élégance, l’aisance 
ou la notoriété.

Les plus attentifs l’auront aussi remarquée dans des séries populaires françaises ou internationales comme « Camping paradis » ou « Miami vice ».

Un florilège des apparitions de la Pagode au cinéma : Arabesque,  
Les demoiselles de Rochefort, Le dernier roi d’Ecosse, etc…

 LES CONTEMPORAINES DE LA PAGODE 

Même si la comparaison n’est pas toujours évidente, en raison notamment des différences de 
motorisation, de puissance et de philosophie, nous présentons ici quelques véhicules contemporains 
de la Pagode.

•    Porsche 911 type 901 : c’est la toute première de la lignée 911. Produite de 1964 à 1973, la 
911 est une voiture de sport partageant certaines caractéristiques avec la W113, notamment une 
carrosserie légère et aérodynamique ainsi qu’une suspension indépendante aux quatre roues. 
La Porsche 911 est cependant plus performante avec son moteur Flat-6 de 140 ch à l’arrière, 
son poids contenu, aux alentours de la tonne, et une boîte bien étagée permettant d’atteindre 
215 km/h en pointe et passer de 0 à 100 km/h en 9 secondes.

•    Jaguar E-Type : cette très élégante britannique produite de 1961 à 1975 fait aussi référence 
en matière de style. Elle se décline en 3 versions : cabriolet, coupé et 2+2. Conçue pour la 
compétition, elle est dotée de moteurs 6 ou 12 cylindres de 3,8, 4,2 ou 5.3 litres, allant de 200 
à 265 ch.

•    Ferrari 275 GTB : l’italienne est une voiture de sport produite de 1964 à 1968 et équipée d’un 
moteur V12 central avant de 3285 cm3 développant 280 ch. Elle est beaucoup plus puissante 
et rapide que la W113 mais aussi plus exclusive et bien plus chère. 

•    Aston Martin DB5 : l’anglaise est produite de 1963 à 1965 et mue par un 6 cylindres en ligne 
de 3996 cm3. Ses 286 cv lui permettent d’abattre le 0 à 100 km/h en 7,5 secondes.  Elle est 
proposée en coupé, en cabriolet, puis en série limitée break de chasse. Le coupé est le plus 
iconique et célèbre parce qu’il a été la voiture de James Bond dans pas moins de huit films 
de la saga !

 •    Alfa Romeo 2600 Spider : l’italienne est une automobile haut de gamme produite de 1961 à 
1968 et équipée d’un 6 cylindres en ligne de 14 ch.

•    Fiat 2300 S : cette autre italienne est un véhicule haut de gamme produit par Fiat de 1961 à 
1968. Elle est équipée d’un 6 cylindres en ligne en position longitudinale avant de 2279 cm3 
développant 150 ch.

•    Lamborghini Miura : l’italienne produite de 1966 à 1973 est l’une des premières voitures de 
série dotée d’un moteur central-arrière. Cette référence en matière de sportive de la marque 
au taureau abrite un V12 qui développe de 350 à 385 cv et autorise une vitesse de pointe de 
280 km/h et un 0 à 100 km/h en 6,7 secondes.

•    MG B : l’anglaise est un cabriolet sportif du constructeur Morris Garages devenu l’archétype du « 
roadster anglais ». Pour cause, elle est fabriquée à plus de 500 000 exemplaires de 1962 à 1980.

•    Renault Floride : aussi appelée « Caravelle » sur le marché américain, la française est un 
roadster coupé 2+2 produit de 1959 à 1968 à plus de 117 000 exemplaires et équipé d’un 
modeste moteur 4 cylindres développant de 34 à 58 cv.
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